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Vado al via, mail rischio
e che siatroppo tardi

TESTATA  IL SECOLO XIX

EMANUELE ROSSI

SAVONA. Ma Vado serve veramente
alla logistica italiana ¢ alleconomia

della Liguria? La partita del finanzia-

mentodelnuovo maxi-terminal savo-
nese da 800mila container che sara
gestito dal colosso danese Maersk
sembra avviarsi a conclusione, Eppu-
re tra polemiche sui soldi del governo
eferociopposizioni di area ambienta-
lista, untemaé rimasto in ombra. Ed &
quello dell’utilit economica di una
infrastruttura del genere in questo
momento critico per lo shipping in-
ternazionale. Quando si & iniziato a
parlare e progettare il nuovo porto lo
sviluppo del vicino scalo genovese era
bloccato, mentre i traffici mondiali
_correvano. Oggié il contrario. Epoi: 1a
piattaforma € in grado veramente di
farcrescerel'economiadel territorio?
Sono domande la cui rispostanon &
scontata né chiara, ad oggi. Secondo
Gianluigi Aponte, numero uno di
Msc, «oggi per I'Italia Fofferta & com-
pleta. Non avrebbe senso costruire
nuove strutture». Una frase che sem-
bra riferita pitt ai progetti di Napoli,
dove Msc & terminalista, che Vado, il
cuiprogettoinfondoégiamoltoavan-
zato. Ma tant’¢ i numeri sono proble-
matici: Genova, una volta coneluso i
nuoviriempimenti, avra una capacith
di circa 4 milioni di container 'anno.
Il' doppio di quanto fa adesso. La Spe-
zia'ha in programma un nuovo riem-
pimento che andra al gruppo Con-
tship. I due porti sfioreranno i sei mi-
lioniditeudicapacitd. Serve Vadoper
.~ andare, con Livorno, a otto? Le stime
pitiaccreditate indicano che, al 2020,
I'Ttalia (escluso il transhipment) avr
una domanda di porti per nove milio-
ni di teu, Ma stiamo parlando di tutta
Italia, Adriatico COmpreso.

_Lareplica del presidente del porto
diSavona Rino Canavese e di Maersk
& chelapiattaformaserve perle maxi-
navioltrei14mila Teu, che altrimenti
non verrebbero in Italia marginaliz-
zando il nostro Paese dai flussi inter-
nazionali. Ilporto di Vado sar 'unico
con gru, fondali e movimenti/ora in

grado di accogliere questi giganti. A
Speziainfatti ¢’ € un problema di dra-
gaggi, a Genova Voltri di altezza delle
gru, in conflitto con il vicino aeropor-
to, al Sech-Bettolo di Sampierdarena
problemi di manovrabilita.

Ma & veramente cosi scontato che
queste navi debbano e arriveranno in
Liguria? Secondo Carlo Merli, aguida
di Apm Terminal Italia (Maersk), le
navi da 14mila teu arriveranno a rap-
presentare un terzo del totale del
mercato e saranno dirette soprattut-
to ai porti di trasbordo (tranship-
ment), da cui poi le merci vengono ca-
ricate su altre navi, piti piccole, per

raggiungere le destinazioni finali. Ma
inumeridiContainerisation Interna-

- tional delineano uno scenario diver-

so: le navi oltre i 13.500 teu attual-
mente impiegate sono 31 (8 di Maer-
sk, 17 di Msc) per un totale di circa
450.000teu.113%circadellaflottaat-
tualmente in servizio. E il portafoglio
ordini di navi oltre 13.500 teu non ¢
chiarissimo: Maersk hauna decina di
giganti da 18mila teu. Sempre secon-
doCllenavioltre12.500 teuinordine
da qui al 2017 ammontano a 112 per
circa 1.500.000 teu, cioé un decimo
della flotta globale attuale. Non un
terzo. ’
L’altraincognitaéproprioilmodel- -
lodiporto che la piattaforma andreb-
be a costituire. Sara un porto di desti-
nazione o di transhipment? Nel se-
condo caso, va detto che i principali
porti di-tfanshipment italiani (Gioia
Tauro , Taranto, Cagliari ) hanno se-
gnato-negli ultimi anni performance
negative, di fronte alla concorrenza
del Nord Africa, fatta anche con costi
del lavoro molto bassi. Conviene a
uno scalo italiano entrare in questa
battaglia, tanto pitt quando il terminal
da costruire impattera notevolmente
sit una costa che ha altre attivita eco-
nomichelegate al turismo? Siperdera
dauna parte e non & detto si guadagni
dall’altra, perché le piattaforme con-
tainer di transhipment sono a bagsa
intensita di lavoro. Gioia Tauro, con
tre milioni di teu, non arriva a duemi-
la lavoratori. E I'indotto ¢ minimo. -

" Inoltre: oggi alcune compagnie ma-

rittime il transhipment non lo fanno
pilt. Vanno direttamente nei porti di
destinazione, perché costa meno.

Eunnuovomodellorispettoaquel-
lo che hafattolafortunadi Gioia Tau-
ro negli anni Novanta, masi sta affer-
mando sempre piticome mostrail fat-
to che Genova cresce in questimesi a
tassi del 10% perché i global carrier
concentrano qui i loro traffici per il
Nord Italia, Se il mercato confermera
il trend, il rischio € trovarsi con una
grande piattaforma per il tranship-
ment a due passi da Genova mezza
vuota. Oppure, nel migliore dei casi,
con un nuovo terminal “gemello” di
quelli genovesi e spézzini in presenza
di un mercato asfittico. Non & detto
sia un affare.
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Fincantieri dalacaccia
anove navida crociera

ALBERTO QUARATI

PER ORA si parla di trattative e collo-
qui. La firma di un contratto perla co-
struzione di una nuova nave rimane
unararita, marispetto ai due anni pas-
sati nel settore & tornato un certo mo-
vimento, e questo lo si capisce dai ru-
morschedasettimane circolanointor-
no a Fincantieri.

11 gruppo americano Prestige ha si-
glato conlasocietadiStatoun pacchet-
to per la realizzazione di unanave da
44 mila tonnellate per il marchio Re-
gent, cantiere ancora non specificato,
consegnanel 2015, insieme atun’opzio-
nie per una seconda unita in consegna
nel 2016. L’accordo aspetta solo I'an-

' nuncio ufficiale, ieriseradaFincantie-
ri arrivava solo un secco «no com-
ment», Nel pacchetto potrebbero
spuntare due sorprese: ungnuova uni-

R th Oceania - ma
= non & chiaro se si
tratti della famo-

T ,sa “terza opzio-
warsys ne” da 66 mila

' tonnellate mai
‘SP untano. -esercitata - - dal

tre opzioni 8
DZ] gruppo - pill un
da‘Vﬂnng, breve refitting di
mail quadro  quattrogiorniper
¢incerto  “Marina’, la ge-
. mella di “Rivie-
ra”, I'ultima unitd

uscita da Sestri Ponente.

I ritardi sull'ufficializzazione della
comimessa possono essere collegati al-
leincertezze che invecessi stanno regi-
strando sulla commessa Viking: il me-
se scorsol'armatore e Fincantieri ave-
vano annunciato di essere a un.passo
dall'accordo per due uniti da 45 mila
tonnellate (in costruzione una ad An-
cona, l'altraa Marghera), malasiglafi-
nale dell’accordo non & mai arrivata,
Da quello che si racconta in banchina,
pare che Viking stia limando sempre

pilt le condizioni. Altre fonti parlano
inveceditre unithin opzione. Male op-

zioni, ci hanno insegnato le trattative
di questi ultimi anni, vanno prese con
le pinze: basti ricordare che nel 2005,
all’epoca del contratto tra i norvegesi
di Hurtigruten e Fincantieri, circola-
vano ipotesi per la costruzione di sette
navigemelle. Inrealtd, dopoilvarodel-
la“Fram”,ilfeeling con gliitatianisiin-
terruppe bruscamente. Proprio i di-
scorsicon Viking - chevuolele due navi

pronte una nel 2014, Taltra ne} 2915 -
potrebbero essere alla base dei ritardi
sullufficializzazione del pacchgtto
Prestige, con Fincantieri che studia al
meglio la dislocazione delle navi nei
vari cantieri (anche se da tutto questo
sembra tagliata fuori Genova).
Ancora nel settore lusso, viene da
pitiparticonfermataunatrattativaper
due navi Seabourn, il marchio top del
gruppo americano Carnival..L"idea sa-
rebbe quella di costruire unita con un
layout simile a quelle dellg compagnia
monegasca Silversea, realizzate adAn-
cona, quindi leggermente pitl grandi
delle ultime unita da 32 mila tonnella-

te costruite a Genova dai Cantieri Ma-
riotti. ‘

Per quanto riguarda le grandi unita,
Carnival ha gia dato ok perl’esercizio
dell’opzione dellanave Costa Crociere
da 132 mila tonnellate, in consegna a
Marghera per il 2014. Pili di un opera-
tore del settore - sull'Adriatico come
sul Mar Ligure - & per0 pronto ascom-
mettere che la nave andra arinforzare
laflottaCarnival Cruise Line, enon pitt
quelladi CostaCrociere. Discorsieriu-
nioni sono in corso per altri due mar-
chi Carnival, cioé Holland America Li-
ne insiéme a P&0. Da Miami infatti ¢
partita la richiesta ai progettisti Fin-

cantieri di spremersi bene le meningi,
perchéseidisegniconvinceranno, 'in-
tenzione & quella di far costruire due
navi a Monfalcone, una per marchio.

Brutte notizie invece sul fronte Mse
Crociere. Oltralpe circolano indiscre-
zioni sullintenzione della compagnia
di firmare entro la fine di quest’ anno
I'ordine perlarealizzazionedidue navi
dacrocierapiliduein opzione, e sareb-
bero quelle della nuova classe - che si- -
ipotizzava a Sestri Ponente - le famose
unith “un po’ pilt corte e un po’ pitt lar-
ghe” che per un certo periodo avevano
fatto sognare un riscatto a Sestri Po-
nente.
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IL PRESIDENTE DEGLI AGENTI MARITTIMI CONTROCORRENTE RISPETTO AL SUO PREDECESSORE

«MA 10, GENOVESE, DICO BASTA TEN"
LA PIATTAFORMA CI FARA CRESCER

GENOVA. Gian Enzo Duci, presi-
dente degli agenti marittimi ge-
novesi e sostenitore della piatta-
forma di Vado. Il pro-piattafor-
ma dove non te aspetti...

«Possodire che nonhamolto sen-
so continuare a parlare di porto di
GenovaeportodiSavona?Iolochia-
moil portodi Gesv,che magarinone
belloasentirsi,marendelidea. Aldi
14 delintegrazione politica, l'inte-
grazione dell’operativita tra i due
scali ¢’é. Operatori come Costa Cro-
ciere, Campostano, Ascheri, Corsica
Ferries e Carlini gia hanno attivita
in entrambe le cittan.

Alporto di Gesv serve unanuo-
va piattaforma per i container?
Non basta quello che abbiamo?

«Vado puo accogliere le navi da

14mila teu in su e ricordia-
moci che ci sara anche un
terminal per le rinfuse do-
vearriveranno navi che og-
gi,per dimensioni, non toc-
cano la Liguria. Tl secondo
problema ¢ di capacita. So-
lo grazie a Vado Genova e
Savona, insieme,fannouna
capacitd di sei milioni di
teu'anno».

Un po’ tanto. Oggi i -
traffici si attestanoa circa due.

«Se ragioniamo sul mercato ita-

_liano & vero, sono troppi. Mala piat-

taforma di Vado avvierebbe un pro-
cesso virtuoso per fare dell’Alto Tir-
reno un polo veramente a:servizio
anche della Baviera e della Svizzera.
Ci sarebbe una spinta naturale, an-

Gia Enzo Dui

che per le attivita di lob-
bying -delle compagnie
marittime, a infrastruttu-
rare adeguatamente la Li-
guria con linee ferroviarie
di grande capacita».
Siamo in alia: non &
chesifalapiattaformae
poi rimane senza colle-
gamenti? Un grande
piazzale sulmareperat-
tivita di transhipment.
Non sono pitt gli anni delle parte-
cipazionistataliedeiprogettilascia-
ti a meta. E Vado non sara un porto
solo di transhipment perché altri-
menti la piattaforma sarebbe stata
fattaaltrove. Sard, come Barcellona,
unportounpo’ ditranshipmenteun
po’ di destinazione. Eil fatto che per

"ENNARE:

L TUTTD

quest'ultimo aspetto sara usata
molto la ferrovia & positivo perché
inneschera un processo di concor-
renza positivo che fara in modo che
anche Genova migliori sotto questo
aspetto».

Non la voglio far litigare con i
suoi associati, ma in molti sono
contrari alla piattaforma. Com-
preso il suo predecessore.

«Con Giovanni Cerrutiho parlato
prima di parlare con lei. Abbiamo
prospettive termporali diverse ma
nessuno scontro: lui teme chelator-
ta rimanga la stessa con una fetta in
pilt da tagliare. Io penso che a lungo
termine con Vado cresca tutto il si-
stema di Genova e Savona e che
quindi la torta sara pit1 grande».
SA.C. ‘
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- IL TERMINAL RINFUSE VICINO ALLA CESSIONE

Genova, il carbone ad Ascherl
trattativa da otto milioni

Esce discena Spinelli. Marestailnodo delle autorizzazioni

ALBERTO GHIARA

GENOVA. Rimane solamente il
gruppo Ascheri per acquistare la
concessione del terminal rinfuse di
Genova. Gli-altri due pretendenti, il
gruppo Spinelli e la cordata guidata
dalla compagnia Pietro Chiesa, sono
ormaifuori daigiochi. Se'offertaan-
drain porto, Augusto Ascheri uscira
da Terminal Rinfuse Italia (Tri), do-
ve oggi ¢ socio di minoranza con il
20% delle quote, e creera una nuova
societa per la gestione del terminal
genovese di cui sara proprietario al
100%.11valore della transazione non
e noto, anche se si & parlato di una ci-
fra intorno agli 8 milioni di euro fra
concambio delle quote e accolla-
mento di debiti. Ma Italiana Coke, la
societd del gruppo Ascheri che detie-
ne le quote in Tri, per il momento &
cautasull’esito dellatrattativa: «Non
abbiamo ricevuto alcun riscontro in
merito all’offerta. La nostra posizio-
ne ¢ ancora quella di sei mesi fa»,
I'tempi pero si stanno restringen-
do. Entroil mese digiugnoil Comita-
toportuale conoscerdirisultati delle
verifiche portate avanti parallela-
mente da Provincia e Autorita por-

" tuale rignardo al rispetto delle nor--

meambientalieaquellodel pianoin-

dustriale. In ballo ci sono il rinnovo

dellautorizzazione ambientale da

parte della Provincia e quello della
concessione demaniale da parte di
palazzo San Giorgio. Se le concessio-
ni dovessero essere revocate, il pas-
saggio di proprieta fra Tri (gruppo
Euroports) e Ascheri diventerebbe
inutile. Franco Corradi, responsabi-
lerelazioni industriali di Tri, confer-

‘ma che «la trattativa sta andando

avanti con un soggetto solo ¢ attual-
mentel’offertaéinmanoal gruppodi
controllo, ossia Euroports. Aspettia-
mo P'ok, ma i tempi sono lunghi per-
ché, essendo gestiti da un fondo, ci
sono di mezzo le banche. Quandoar-
rivera il via libera partira la vendxta
del terminal di Genova, che sara
scorporato». Un momento che i sin-
dacati attendono con trepldazmne
vistocheilavoratori sonoin cassain-
tegrazione. Per P'Autorita portuale .
¢’e ancora tempo per arrivare a una
soluzione positiva: «Non so nulla -
spiegail presidente Luigi Merlo - sul-
lo stato delle trattative. Per noi,
chmnque sara il proprietario, I'im-
portante & che ottemperi agli impe-
gni che abbiamo chiesto».

II terminal ha perso progressiva-
mente quote di traffico negli ultimi
anni. Al principio del 2011, a causa di
contrasti con Trenitalia, un traffico
di manganese da 100.000 tonnellate
annuesitrasferl daGenovaal piceolo
scalo di Carrara.
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st apre in un momento difficile per il Paese

i
E
1
}

&6 Siamo in prima linea”, dicono

i giovani imprenditori, nel t-
tolo del 42° Convegno, che si te-
ne oggi e domani al Grand Hotel
Miramare di Santa Margherita Li-
gure e che, come sempre, potra
contare su illustri relatori e su un
ricchissimo parterre di autorevoli
0spiti. Annunciato anche il presi-
dente del Consiglio dei Ministri,
Mario Monti. “Furopa, innovazio-
ne e legalita i principi da difende-
re” &1l sottotitolo della due giorni
di conferenze, incontri e wor-
kshop pomeridiani. A introdurre,
il neo presidente di Confindustria,
Giorgio Squinzi, che passera poi

la parola a Jacopo Morelli, presi-

dente dei Giovani Imprenditori di
Confindustia. A rappresentare la
citta di Genova saranno invece
Giovanni Calvini, presidente di
Confindustria Genova, e Umberto
Suriani, presidente dei Giovani
Imprenditori genovesi.

«La crisi - sostengono i Giovani
Imprenditori - € una guerra sott-
le. Oltre le statistiche, i saldi di bi-
lancio e i dati finanziari, le conse-
guenze appaiono drammatica-
mente concrete; disoccupazione
che cresce, imprese che fallisco-
no, tensione sociale, rassegnazio-
ne. Noi siamo in prima linea in
questa sfida. L'Italia ¢ in prima li-
nea. L'Ttalia che continua a com-

battere con orgoglio per superare
le difficolta. L'Ttalia controcorren-
te che non si arrende all'idea di vi-
vere in un Paese stanco e destina-
to al declino».

Secondo gli organizzatori del
convegno, «questa Italia ha le
energie e la forza per risollevarsi.
Questa Italia ha bisogno di rispo-
ste. Per far spazio al cambiamen-
to, al merito e alla giustizia, per
dare una possibilita alla crescita,
per progredire nel cammino del-
l'integrazicne europea. Vogliamo
difendere i principi su cui costrui-
re un domani democratico e giu-
sto: I'Europa, come valore impre-
scindibile; 'innovazione, come le-

Vva per tornare a crescere; la lega-
lita, come ecosistema per consen-
tire lo sviluppo».

Questa mattina si parler3, in
p_am'colare, di lavoro e di innova-
zione, con Alessandra Lanza, re-
sponsabile Analisi e Ricerca Eco-
nomica di Prometeia, Arturo Ar-
tom, presidente del Forum della
Meritocrazia, Donatella Solda-
Kutzmann, del Ministero della
Istruzione, Universita e Ricerca, e
Mauro Sylos Labini, dell'Universi-
ta di Pisa. Previsto anche l'arrivo
del vice ministro di Economia e Fi-
nanze, Vittorio Grill.

‘Domanj, invece, ci si concentre-
Ia su parole come riscatto e cre-

scita. Tra i relatori: Giuseppe Ro- -

ma, direttore generale del Censis,
Antonio Calabro, direttore della
Fondazione Pirelli, il ministro Cor-
rado Passera e 1 politici Angelino
Alfano, Pier Ferdinando Casini ed
Enrico Letta,

lustriali
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L’INTEI.-'!VE.NTO
__Dopo il rigore
2 tempo di sviluppo
| DIUMBERTOSURIANI*

n filo spinato su fondo bianco sovrasta la

scritta: “Siamo in prima linea. Europa, Inno-
vazione e Legalita i principi da difendere”, Que-
sta la copertina del 42° Convegno Nazionale dei
Giovani Imprenditori di Confindustria. Un'im-
magine cruda quanto i numeri di una crisi che
Tuiete ogni giorno nuove vittime tra imprese che
chiudono, lavoratori che perdono il posto e im-
prenditori che decidono di togliersi la vita.

Ma non andremo a Santa Margherita per pian-
gerci addosso. Come sempre, andremo a fare
proposte per la crescita, mettendo al centro dei
nostri confront tre temi cruciali: Furopa, inno-
vazione e legalitd. A una settimana dalle elezio-
ni in Grecia, ci interrogheremo sul futuro del-

neta-unica, con le prevedibili conseguenze
economiche e politiche, oppure, come auspi-
chiamo, una forte accelerazione verso una mag-
giore integrazione politica e fiscale. GH stessi “ar-
chitetd” del Trattato di Maastricht, del resto,
hanno sempre ammonito circa la necessita che
I'unione monetaria si accompagnasse a una
maggiore integrazione politica. A vent'anni esat-
ti dalla firma di quell’accordo d troviamo a do-
ver scegliere, come scritto sulle pagine dell’Eco-
nomist, tra due opzioni: “Separate or Supersta-
te”. Semplificanido: o ciascuno di nuovo per
conto proprio, oppure un’Europa finalmente
compiuta, in cui ogni Paese rinundci a un po’ di
sovranita nazionale in favore del coordinamen-
10, a livello comumitario, delle decisioni di politi-

ni sociali, esacerbate dalle dolorose misure di aur
sterity, non facciano crotlare un castello che,
seppur imperfetto, & indispensabile per resiste-
re ai cambiament di un mondo sempre pit glo-
balizzato e intercormesso.

PEuropa. Siamo a un bivio: 01l collasso dellamo- -

Qu_anpo all'ltalia, il Governo Monti ha fatto
molths_lrno per restituird quella credibilita in-
ternazionale che negli ultimi anni sembrava
smarrita. Ma dopo il rigore, ora tocca alle politi-
che per lq sviluppo. Abbiamo bisogno di radica-
Ii recuperi di efficienza a livello di spesa pubbli-
ca, da reinvestire in diminuzione della pressio-
ne fiscale su lavoratori e imprese. I ﬂéore da
sol, anche qualora i prossimo summirt del-
lUmope Europea del 28 e 29 giugno dovesse
partorire i tanto attesi eurobonds, non € in gra-
do di invertire quella traiettoria che proietta il
nostro prodotto interno lordo verso uno scon-
fort.a}nte -1,7% su base annua. Come dimostrato
dagli economisti Alesina e Ardagna in un recen-
te paper che analizza gli effetti, in un arco di cir-
¢a quarant'anni, di diverse politiche fiscali at-
tuate in 21 paesi industrializzati, stimoli legati a
tggh di imposte si sono rivelati statisticamente

piu efficaci, al fine di indurre la crescita, rispetto
a Incrementi della spesa.

Se c_optipueremo a tenere in ordine i conti
pubblidi, diminuiremo la pressione fiscale e I'Fu-
ropa, con gli eurohonds, d aiutera a rendere me-
1o onereso il nostro debito, Fanno prossimo, a
Santa Margherita Ligure, potremo tagliare i filo
spiato e celebrare I'inizio di un nuovo periodo
di crescita e prosperita per il nostro Paese,

(* presidente Giovani Imprenditori
di Confindustria Genova)

ca econormica. Speriamo che e crescenti tensio--
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Sondaggio Alphaliner compagnie in affanno

LIVORNO - (M. B.) Secondo l'ultima analisi di Alphaliner pubblicata in questi giorni, la
maggior parte delle compagnie di navigazione impegnate nel trasporto containers su rotte
oceaniche, chiuderanno in perdita il secondo trimestre di quest’anno per la loro incapacita
di beneficiare pienamente del rialzo dei noli nei mesi di Maggio e Giugno.

Tuttavia, | margini operativi dovrebbero migliorare significativamente nel periodo in quanto
i noli e la capacita di utilizzo delle navi sono aumentati, mentre i costi del carburante sono
diminuiti del 5%.

Sempre secondo I'analista di mercato, i margini operativi medi dei vettori si sono ridotti nei
primi tre mesi dell'anno rispetto all’'ultimo trimestre del 2011, nonostante i noli sulle
principali rotte commerciali siano in rialzo fin da Gennaio.

Il sondaggio Alphaliner, evidenzia che 18 compagnie di linea per il trasporto di container,
hanno riportato risultati nel primo trimestre che mostrano un margine operativo che
mediamente € sceso a - 12% cento dal - 10% degli ultimi tre mesi del 2011.

La compagnia cinese "Sitc” e I'unico vettore che ha ottenuto risultati positivi nel primo
trimestre, grazie alla elevata performance della locale attivita logistica che ha superato la
flessione dei proventi realizzati con le spedizioni oceaniche.

La media sarebbe stata peggiore se la statistica avesse incluso anche i risultati della Misc
Berhad, un vettore che questo mese ha cessato I'attivita di trasporto marittimo di linea,
registrando nel primo trimestre, un margine operativo negativo del - 153%.

| margini operativi degli altri vettori variano dal - 2% al - 25%, sempre nei primi tre mesi
dell’anno.

Record di traffici a Trieste Monassi: rispondono i fatti

TRIESTE - Il porto di Trieste continua a crescere e il molo VIl fa registrare un nuovo
record di traffici: + 48,96% nel traffico contenitori che passano dai 23.410 teu del Maggio
2011 ai 34.755 teu di quest’anno.

Secondo i dati statistici rilevati dall’Autorita portuale giuliana, il mese di Maggio 2012
risulta il miglior mese di Maggio "since ever” in particolare rispetto al Maggio del 2011,
guando lo sciopero della ex cooperativa Primavera aveva bloccato le attivita portuali,
diminuendone significativamente i volumi di traffico.

«| primi cinque mesi dell’'anno in corso evidenziano, rispetto allo stesso periodo dell’anno
precedente, una crescita del + 21,74% (166.666 teu contro i 136.905 del 2011) a
significare - commenta il presidente dell’Autorita portuale di Trieste, Marina Monassi - che
il percorso avviato sta portando i suoi frutti, nonostante la difficile situazione economica
internazionale».



DATA 8/6/2012 TESTATA  MESSAGGERO MARITTIMO

Merlo: strategica contro la crisi I'unita dei porti italiani

GENOVA - |l presidente dell’Autorita portuale di Genova, Luigi Merlo, ha ribadito
I'importanza dell’unita dei porti italiani per fronteggiare la crisi economica in corso. A
margine della presentazione dell'attivita del Genoa Port Center, Merlo ha sottolineato che
a suo awviso «é importante condividere una linea strategica, forte e consolidata, che
sappia rilanciare il ruolo della portualita e dell’economia del mare. lo credo che lo sforzo
debba essere fatto sulle idee, sui progetti, sulla condivisione di una linea strategica che
porti gli scali ad avere autorevolezza e peso».

«L’importante - ha concluso Merlo - e trovare una associazione unita che sappia
convergere su un programma con elementi di novita per potersi porre in maniera
autorevole nella discussione nazionale».

Le mani di Katoen Natie Group sull’Interporto di Rivalta Scrivia

ANVERSA - Katoen Natie Group, leader a livello mondiale nella fornitura di servizi logistici,
ed il Gruppo Fagioli Finance, primario gruppo italiano operativo nel settore dei trasporti
speciali e nelle attivita di sollevamento attraverso il Gruppo Fagioli, e nella logistica
attraverso Interporto Rivalta Scrivia spa, hanno annunciato che martedi scorso 5 Giugno,
hanno stipulato un accordo vincolante in base al quale il Gruppo Katoen Natie potra
acquisire il 90,2% della societa Interporto Rivalta Scrivia spa.

Secondo i termini dell’accordo, il Gruppo Katoen Natie dovrebbe essere in grado di
acquisire, in via definitiva, il controllo di Interporto Rivalta Scrivia entro la fine dell’'estate.
L’Interporto emiliano, con un fatturato consolidato di circa 50 milioni di euro, fornisce una
vasta gamma di servizi specializzati sia a clienti italiani che internazionali, operanti in
molteplici settori. La societa € principalmente basata a Tortona (Alessandria) su un area di
oltre 1,2 milioni di mq, esattamente al centro del triangolo che collega Milano, Torino e
Genova, e molto ben collegata sia alla rete ferroviaria sia autostradale.

La procedura di dismissione di Interporto Rivalta Scrivia & stata caratterizzata da un
contesto competitivo vivace, gestito da Meliorbanca in qualita di advisor finanziario del
Gruppo Fagioli Finance. Il Gruppo Katoen Natie € stato preferito rispetto ad altri potenziali
investitori essendo uno dei principali operatori di logistica a livello mondiale ed avendo
esattamente lo stesso modello di business adottato dall’Interporto Rivalta Scrivia.

Il Gruppo Katoen Natie ha inoltre dimostrato, durante tutta la durata della procedura
competitiva, un particolare commitment, sia in termini industriali che finanziari,
considerando questa operazione assolutamente strategica per rafforzare la presenza del
Gruppo Katoen Natie nel Sud Europa. Advisor finanziario dell'operazione € Meliorbanca.
Consulenti legali dell’'operazione sono lo Studio Lombardi e Molinari per Fagioli Finance
Group e lo Studio "Dla” Piper per il Gruppo Katoen Natie.



DATA 8/6/2012 TESTATA  SHIPPING ON LINE

Dalla Ue 38,7 miliardi per reti Ten-T e Galileo

Lussemburgo - Il Consiglio dei ministri dei Trasporti Ue che si € tenuto a Lussemburgo ha
approvato il Regolamento Connecting Europe Facility (Cef) e il Regolamento sul sistema satellitare
Galileo che - secondo il vice ministro alle Infrastrutture e ai Trasporti Mario Ciaccia - « daranno un
forte impulso alla ripresa dell’economia europea e allo sviluppo delle reti di trasporto»

Sono previsti investimenti significativi: 38,7 miliardi di euro.

Rispetto al totale , 31,7 miliardi saranno convogliati verso le reti Ten-T (19,7 miliardi in conto
capitale, 10 miliardi a valere sul Fondo Coesione e 2 miliardi per Project bond) e 7 miliardi al
sistema di navigazione satellitare Galileo per il periodo 2014-2020

«Per valutare I’impatto positivo sull’economia dell’Unione europea - ha aggiunto Ciaccia (foto) -
bisogna considerare che, secondo alcune stime, i 31,7 miliardi fanno da leva finanziaria per circa
200 miliardi (al cofinanziamento europeo occorre sommare i finanziamenti degli Stati membri). A
questo dobbiamo aggiungere che la Commissione Ue ha calcolato in 90 miliardi i ricavi e i risparmi
che saranno generati, a regime, dal sistema Galileo».

Sulla utilita di tale sistema Ciaccia ha inoltre rilevato che «Galileo fornira sia un servizio pubblico
regolamentato, criptato, utilizzato solo dalle forze di polizia, sia un servizio di posizionamento
utilizzabile liberamente. Sara utile per la navigazione aerea, anche per gli atterraggi; per
I’avvistamento del naufrago in mare; per la precisione della semina degli agricoltori; per la guida
dei ciechi (attraverso un ricevitore collocato negli occhiali); per la gestione del traffico marittimo e
terrestre; per il posizionamento degli automezzi»



DATA 8/6/2012 TESTATA  INFORMARE

Il gruppo RINA ha acquisito la notifica ministeriale per le verifiche ispettive sui mezzi di
sollevamento

L'abilitazione include anche le verifiche sulle attrezzature in pressione

La societa di classificazione e certificazione italiana RINA ha ottenuto la notifica di ente titolato a
eseguire in Italia le verifiche ispettive sui mezzi di sollevamento (gru, autogru, carri ponte,
paranchi, ponti mobili, scale aeree) e sulle attrezzature in pressione (recipienti, tubazioni, assiemi e
generatori di gas, vapore, riscaldamento) previste dall'articolo 71 del Testo Unico 81/08 sulla
sicurezza negli ambienti di lavoro.

L'abilitazione consente al gruppo RINA di effettuare verifiche sui mezzi di sollevamento e sulle
attrezzature in pressione in dieci regioni italiane. Piu nello specifico, i controlli sulle attrezzature in
pressione saranno effettuati dalla societa in tutte e dieci le regioni di competenza: Piemonte,
Lombardia, Friuli Venezia Giulia, Veneto, Emilia Romagna, Liguria, Toscana, Campania, Puglia e
Sicilia. Per quanto riguarda il settore dei mezzi di sollevamento occorre distinguere tra i quelli
dedicati alle cose, la cui verifica sara attiva in tutte le regioni sopra citate eccetto la Sicilia, e quelli
dedicati alle persone, per cui l'attivita & attualmente circoscritta a Piemonte, Liguria, Campania e
Puglia. In generale, il territorio sul quale il RINA avra potere di verifica comprende al momento
tutte le principali regioni del Nord Italia dove si concentra circa il 90% del mercato globale.

«Siamo molto soddisfatti di questo risultato - ha commentato il capo Distretto Italia del gruppo
RINA, Stefano Grigioni - il nostro obiettivo nel breve periodo & ampliare ulteriormente il campo di
attivita del RINA nel settore, fino a coprire I'intero territorio nazionale e completare il gia ricco
elenco di attivita ispettive (cogenti e volontarie) a disposizione degli operatori».

«Grazie a una copertura capillare del territorio - ha aggiunto Grigioni - il gruppo RINA, che vanta
una consolidata esperienza nel mondo dello shipping, della portualita, dell'industria e degli
immobili, garantisce un riscontro immediato e un servizio rapido e accurato per la tutela della
sicurezza dei luoghi di lavoro, ponendosi come leader di mercato per quantita e qualita dei servizi
erogati».



DATA 8/6/2012 TESTATA  ANSA

: Sicilia si presenta in Cina con Augusta e Palermo

(ANSA) - PALERMO, 6 GIU - E' stato presentato oggi ai cinesi il porto di Augusta che partecipa,
insieme ad Assoporti. alla fiera Transport and Logistic di Shanghai, uno degli appuntamenti piu’
importanti al mondo nel settore. Aldo Garozzo, presidente dell'autorita’ portuale, ha illustrato in un
incontro ad operatori e investitori cinesi le potenzialita' del porto petrolifero siciliano e dei suoi
piani di sviluppo. "Abbiamo in completamento - ha detto all ANSA Garozzo - il porto
commerciale, e la realizzazione della piattaforma logistica per bonifica. Siamo qui per cercare
operatori ma anche, perche' no. investitori. Abbiamo deciso di partecipare con Assoporti a questa
iniziativa perche' crediamo nel sistema porti unito, per dare mano forte al Sistema Italia. Insieme,
facendo sistema, possiamo vincere la concorrenza con i porti esteri”. Molto interessati i cinesi
soprattutto allo sviluppo del porto e alla sua vicinanza con Suez che, rispetto ad un viaggio a
Rotterdam, fa risparmiare giorni di navigazione che significano soprattutto risparmio di carburante.
il costo maggiore per i trasporti in questo periodo. A Shanghai, nella delegazione di Assoporti che
concludera’ domani la fiera, ¢' presente anche I'Autorita’ portuale di Palermo. "Siamo venuti in
Cina - ha detto Riccardo D'Amico, segretario generale dell' Autorita’ che comprende i porti di
Palermo e di Termini Imerese - consapevoli di quello che significa il mercato cinese sia in termini
di potenzialita' per trasporto sia in termini di investimenti. Dal canto nostro stiamo investendo
molto in logistica e abbiamo riscontrato un buon interesse per le nostre iniziative. Palermo e
Termini offrono una sventagliata di offerte che va dal turistico, al crocieristico, al commerciale, ai
container senza dimenticare la cantieristica. E la possibilita’ di avere un hub completo ai cinesi
interessa".(ANSA). '



