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IL SECOLO XIX

Porti autonomi,

laresadel governo

GENOVA. Nella migliore delle ipo-
tesisaraunacifraintorno ai 100 mi-
lioni I'anno - secondo le intenzioni,
«continuativi per almeno dieci anni
perché ancorati a una delle tante
imposte dello Stato» - da dividere
trale 24 Autorita portualiitalianein
misuradirettamente proporzionale
ai traffici:'80% agliscali maggiori, il
20% aquelliminori per perequazio-
ne. Nelle peggiore delle ipotesi, in-
vece, la riforma della 84/94 non
conterra neppure questa lontana
parente dell’autonomia finanziaria
datemporichiestadaAssoporti. Per
laportualitaitalianalanotiziaé pes-
sima: la possibilith di incassare di-
rettamente una (piccolissima) par-
te dell'Iva sui traffici tramonta,
Quel che sabato, nel corso del-
I'inaugurazione del Salone nautico

di Genova, il ministro alle Infra-

strutture Altero Matteoli non ha
trovato il coraggio di dire nelPan-
nunciare, peraltro prematuramen-
te, Pautonomia fihanziaria, lo spie-
ga il senatore Luigi Grillo (Pdl), da
anni impegnato nel traguardare la

sui porti del ‘04,

stro Tremonti ha
postounveto - am-

OPERATORI po molte insisten-

ze dobbiamo pren-

[DIELUSI dere atto che que-
s ﬁzxggia sta strada non &
finanziaria percorribile, Tra

* deiportié l’altli-o —agg;ur;tge—
e unaformadiextra-
raggiungibile gettito esiste dal

l >
soloconlTva 35079008 e si &
FRANCESCO dimostrata falli-

NERLI mentare, perché -

Assoporti - quandoitraffici di-
minuiscono’(come
accade in questi

annidicrisi) purele entrate calanoe

1quindi problemi non si risolvonos.

I «problemi» di cui parla Grillo
sono gli stessi che hanno spinto As-
soporti a rivendicare il punto per-

- centuale dell'Iva per il territorio, &

cio¢ la compromessa capacitia diin- .

vestimento delle authority italiane

riforma della legge

«Sull'lva il mini-

mette Grillo-edo-

da quando lo Stato ha posto fine ai
trasferimenti. Nel 20071a Finanzia-
ria del governo Prodi introdusse
una parziale autonomia con la ces-
sione del gettito generato dai servizi
marittimi: operazione che, tuttavia,
non & stata sufficiente a permettere
alla portualita italiana di fare inve-
stimenti per crescere.

L’Ivageneratadaitraffici portuali
frutta alle casse dello Stato circa 9
miliardi di euro, di cui «quasilame-
ta sono prodotti dai porti liguri»,
sottolinea Luigi Merlo, presidente
dell’Authority di Genova.

«L’autonomia esiste in tutto il

mondo, da Miami a Barcellona. Non
sicapisce perché quilaneghino. - di-
ce Merlo - Che sia un punto percen-
tuale o anche solo mezzo punto:

Fimportante é inserire in riformail

principio. Optare per soluzioni al-
ternative significa mettere in piedi
un meccanismo transitorio e preca-
rio: non e questo che ci occorre».
Né Merlo né altri riusciranno pe-
ro ainvertire larotta del testo al va-

glio della commissione Bilancio

martediprossimo. Grillo ne difende
la validitd: «I soldi sono pochi, ma
ancorati a imposte dello Stato certe
e continuative, e questo significa
che quei 100 milioni, garantiti per i
prossimi 10 o 20 anni, possono pro-
durre un effetto leva consistente.
Permetteranno alle authority di ot-
tenere prestiti dallebanche e di fare
quegli investimenti che altrimenti
non sarebbero in grado di fare». Le
imposte cui ancorare il eontributo

ai porti «devono ancora essere indi-
viduate», spiega il senatore. Marte-
diin commissione Bilancio si p:a.rle-_
ra proprio di questo. Indiscrezioni
diconocheunadelleipotesiallostu-
diosianole tasse sui tabacchi. Gri_llo
non entra nel merito, preferisce in-
-vece parlare di tempi.
" «Se tutto va bene, il testo potreb-
be essere approvato dal Senato en-
tro ottobre. - dice - Poi passerebb_e
alla Camera, dove si aprirebbe la di-
scussione». Affatto scontato l'esito,
1

visto che in Parlamento non tutti i
partiti hanno la medesima sensibi-
litd in materia. La strada, insomma,
¢ in salita, anche per questo nuovo
ed estremo tentativo parlamentare
di portare ossigeno aghi scali liguri.
«Conosco la norma e sono molto

preoccupato - commenta France-
sco Nerli; presidente di Assoporti -
Noiabbiamobisognodiunaveraau-
tonomia e quella e raggiungibile so-
lo attraverso I'Iva. Cento milioni di
euro Panno legati a chissa quale im-
posta statale sono una cifra, e un
meccanismo, molto discutibile».

Laresasull'Tvafara discutere. Ma
anche quest’ultimo tentativo di tra-
guardare un’autonomia finanziaria
atipica rischia di sollevare piti criti-
che cheplausi. Ladelusione di Asso-
porti & palpabile - e ancora di pitilo
sonole difficolta attraversate dalsi-
stema portuale italiano.

«Poiché questi sono*anni difﬁci—'
lissimi - chiude Nerli - per quantoci
riguarda non butteremo via alcun
aiuto, purchésiautile afronteggiare
I’emergenza attual& Se proprio
hanno deciso di sostenerci con un
contribtito cosi modesto, che alme-
no venga inserito nel decreto Svi-
luppo cosi da renderlo disponibile
in tempi rapidi».
gilda.ferrari@ilsecoloxix.it
© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Inchiestasui camalli
Spinelli: «C’¢ qualcuno

che vuol farsi notare»

MARCELLO ZINOLA

SORPRESI? Pili che altro amareggia-
ti. L'inchiestadeipmsul presuntolavo-
ro abusivo dei camalli (il ruolo di collo-
catore della mano d’opera svolto dalla
Culmv dal 203 a1 2008) hafatto visitaa
tuttiiterminalisti del porto. La sintesi
delle reazioni & nell'osservazione del
loro presidente, Luigi Negri: «Ogni

. tanto qualcuno sente la mancanza di
“gua]cosa’f sul porto». Aldo Spinelli ag-
glunge: «Sembra sempre che ci sia
qualcuno che gli manca qualcosa, che
ha bisogno di farsi vedere». La nuova
fa_lse diindagine sulla presunta “abusi-
vita” dellavoro dei portuali rispetto al-
la'collocazione (tecnicamente “som-
ministrazione”) che ne fa, storicamen-

. tela Compagnia unica, desta dubbi e
preoccupazioni.

L'uomo dei camion gialli dice: «Io
non nascondo nulla». Ma & arrivata la
Finanza perd. «Guardi, sono venuti da
me e da tutti quanti gli altri. E. gli abbia-
mo datole copie degli accordi con quel-
lidellaCulmv, tuttoin regolaesecondo

quando era stato deciso dall’Autorith .

Portuale». E voi usate i camalli, «Li
usiamo, devono lavorare, se non lavo-
rano vanno afare gli uscieri in tribuna-
ledovesono tanto curiosi?». Spinelliha
unapreoccupazione: «Lacrisic’8, ipor-
tual;non arrivanoatuttee 20le giorna-
te piene. Hanno fatto una scelta ben
precisacon'articolo 17 (lanorma della
legge portuale che regola gli accordi
n_ella collocazione del lavoro), hanno
rinunciato a tante cose, manon hanno
* mai rubato niente. Con queste indagi-
. ni,ilproblema...». Ilproblemaé..? «Ma
- 7on mi faccia dire niente». Lo dica;
«Guardi che facciano pure tutte le veri-
fiche, ma sembra sempre che ci sia
qual_cuno che gli manca qualcosa, che
ha_l?lsogno di farsi vedere». Colleghi o
chiindaga? «Eh no, i colleghi, silavora
tutti, lavorano i portuali poveracci an-
Sleloro. Sa, ilporto dasempre notorie-
.0, '

Tutto ruota attorno al contenzioso
nato a suo tempo attorno-agli articoli
dellalegge portuale sullaregolamenta-
zione del lavoro. E dal 2008 con le de-
terminazioni assunte dal Comitato
Portuale e dall’Autoriti Portuale, la
procedura é chiara; articolo 17. Spiega
Luigi Negri, presidente dei terminali-
sti: «Da almeno 3 anni noi utilizziamo
la compagnia, se altri fanno cose poco
consone, non lo so, non credo. Abbia-
mo 240 unita del nostro personale e
coni picchi di lavoro usiamo personale
della compagnia. Non capisco dove si
voglia andare a parare, Noi lavoriamoe -
cerchiamo di stare sereni, non vorrei
che alla fine fossero poi quei poveracci

a passarsela fnale o non lavorare». 1
“poveracci”, tra incudine (una prece-
dente indagine che aveva negato ano-
malie) e martello (nuova inchiesta,
vecchi temi) sono i portuali. L'arco
temporale dell'indagine data dal 2003 -
al 2008 quando ladeterminazione por-
tuale chiari la situazione. Prima cera
un assetto diverso «ma sempre dentro

“alle norme, le autorizzazioni autorita

portualenonselesognava, il ministero
erasempre aconoscenza» commentail
Console della Culmv, Antonio Benve-
nuti. Genova era un’osservata speciale
sotto molteplici aspetti.

In compagnia il nuovo contenzioso
non éarrivato inatteso. Lanotiziadelle
viste della Finanza a tuttiiterminalisti
era ormai nota: «Da noi erano venuti
nel 2008. Ne abbiamo parlato con ide-
legatiein commissione. Abbiamo spie-
gato che non ¢’era nulla di nuovo. Tor-
neremo, nel caso, di fronte aun gindice
e rispiegheremo, documenteremo, co-
me gia fatto. L’impressione, contuttoil
rispetto, & che ci sia ancora chi non ca-
pisce o non ha capito. Non avremo pro-
blemiarispiegare, pazientemente, tut-.

to. C'& gia una séntenza favorevole. E
non abbiamo nulla di cui vergognarci».

1
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PRIMI INDAGATI ISCRITTI SUL REGISTRO
NELMIRINO DEI PM IL PERIODO 2003-2008

MATTEO INDICE

NONSOLOilsequestrodi centinaia
d; carte, ma anche le prime iscrizio-
nidinominelregistro degli indagati
~con l'accusa di «somministrazione
illecita di manodopera». Un detta-
glio che la Procura aveva tenuto fi-
noratop secret, ma che e svelato daj
decreti con i quali, nelle ultime tre
settimane, la Guardia di finanza sié
presentata nei vari terminal del ca-
poluogo ligure, per sequestrare i -
contrattistipulati conicamallidella
Compagnia unica.
Ipubblici ministeri Walter Cotugno
e Mario Morisani hanno fatto acquisi-
rele copie degliaccordifrai terminali-
sti che si sono serviti della Culmv uni-
caper scaricarele merci approdate nei

loro moli. Una procedura considerata
come prassi quasi secolare da qualun-
que genovese. E pero nell'opinione
degli inquirenti rappresenta una vio-
lazione dilegge. Inparticolare, sosten- .
gonoi pmricollegandosi a una norma
specifica del 20£3, «la somministra-
zioneillecitasiverificanei casiin cuiil
contratto sia concluso in assenza del-
Yautorizzazione rilasciata dal Mini-
stero al somministratore stesso». In
sostanza, la Compagnia si sarebbe
messaadisposizione dei vari operato-
ri che dovevano -

stinchiesta? E soprattutto: si tratta
solo diaccertamenti preliminari, o so-
no gia state formalizzate imputazioni
precise nei confronti di soggetti preci-
si,inquello che pare un (altro) fascico-
lo destinato a mettere sott’accusa un
modo dilavorare tipico della portuali-
taall’'ombra della Lanterna? La rispo-
staénetta:nonsoloipubblici ministe-
ri hanno requisito carté a tamburo
battente, ma gia attribuito reati a per-
sone ben definite. Ela conferma viene

dauntecnicismo. Nell’ordinare aivari.

terminalisti di con-

sbarcare container, v T

senza avere uno

- segnare gli incarta-

menti, non si conte-

specifico placet da  INDAGIMISULLACASSA  stavano loro reati.
Roma. E non ci vuol . , Ma nel documento
molto a capire che Indagah per truffa con cui si chiedeva-
un addebito del ge- anche due no formalmente i
nere & potenzial- oy yye dossier era indicata
mente estensibile a ex segretari ) una formula (il nu-
parecchi big dello perlacassa mero di procedi-
scalo genovese. concessa ai camalli  mento penale con

Ma perché que-

accanto la. dicitura

«modello 21») che si usa esclusiva-
menteinpresenzadiun’indagine con-
tro soggetti «noti». Non solo. Nelle ul-
time ore, fonti interne al palazzo di
giustizia hanno confermato come il
nuovo filone sialo sviluppo di un’altra
indagine sul lavoro in porto, condotta
dagli stessi inquirenti. Si tratta d’un
fascicolo per truffaai danni dello Stato
chevedeindagati gli ex segretari gene-
rali del’Authority Erido Moscatelli e
Alessandro Carena; ai quali & attribui-
tala responsabilita per la concessione

della cassa integrazione ai camalli

stessi, ritenuta dai pm «indebita». An-
che all'origine di quei rilievi stava la

- particolare configurazione giuridica

della Culmv, per il cui lavoro fino al
2008 (prima che palazzo San Giorgio
bandisse una regolare gara d’appalto)
nell'opinione di chi indaga sarebbero
state necessarie particolari autorizza-
zioni ministeriali, s

" indice@ilsecoloxix.it

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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«| camalli? Abusivi» nuova bufera a Genova

Genova. La portata dell’accusa non si puo cogliere completamente nella fredda denominazione del reato,
«somministrazione illecita di manodopera». Ma se quella «manodopera» ritenuta fuorilegge € il lavoro svolto
dai camalli in porto a Genova negli ultimi otto anni, si capisce quale terremoto - ancorché la prescrizione
incomba - potrebbe innescare I’ultimo blitz della Procura sulle attivita in banchina. | pubblici ministeri
Walter Cotugno e Mario Morisani, nei giorni scorsi, hanno fatto sequestrare dalla Guardia di finanza le
copie degli accordi fra i terminalisti che, a partire dal 2003 e fino a oggi, si sono serviti della Compagnia
unica per scaricare le merci approdate nei loro moli. Una procedura che, agli occhi di qualunque genovese, &
prassi quasi secolare. Ma che nell’opinione degli inquirenti rappresenta una violazione di legge. In
particolare, sostengono i pm Cotugno e Morisani ricollegandosi a una norma specifica del 2003, «la
somministrazione illecita si verifica nei casi in cui il contratto sia concluso in assenza dell’autorizzazione
rilasciata dal Ministero al somministratore stesso».

In sostanza, la Compagnia si sarebbe messa a disposizione dei vari operatori che dovevano sbarcare
container, senza avere uno specifico placet da Roma. E chiaro che sulla carta un’indagine del genere - basata
sul principio per cui tutte le prestazioni dei camalli, a diversi committenti, sarebbero illegali - rischia di
coinvolgere “big” a ogni livello. E nei decreti di sequestro della documentazione, notificati di recente e in piu
terminal, é spiegato con pochi fronzoli. | magistrati richiedono i carteggi «ritenuta la necessita di acquisire
al procedimento i contratti tra le societa autorizzate ai sensi dell’articolo 18 legge 84/94 (i terminalisti
appunto) e Compaghnia unica scrl». Tutti coloro che insomma hanno utilizzato la manodopera della Culmv,
e in un periodo molto lungo. Chi, dunque, é finito sott’inchiesta nel nuovo filone che rischia di destabilizzare
(parecchio) il porto genovese? Oltre ai vertici della Compagnia, definito tecnicamente dagli investigatori il
«somministratore» delle prestazioni incriminate, ci sono fior di terminalisti coinvolti. Dai Messina a Spinelli,
senza risparmiare il terminal Sech, il Vte, la Tirrenia.

I pm li ritengono «consapevoli» del presunto illecito? Qui viene il bello. E non  un mistero che, oltre che su
camalli e terminalisti, i fari puntino dritto pure sui management che si sono susseguiti negli anni ai vertici
dell’ Authority. I quali non avrebbero comunicato come «necessaria» I’autorizzazione ministeriale, lasciando
che si proseguisse proseguissero in un clima d’illegalita. Difficile, al momento, prevedere che piega
prenderanno i rilievi, finora tenuti parecchio sottotraccia dalle Fiamme Gialle. Non v’é dubbio che i tempi
siano molto particolari, dopo un periodo di relativa calma negli accertamenti sui giganti portuali. Fra un
mese esatto, il 3 novembre, iniziera il processo d’appello sul filone principale, quello che negli anni ha
catalizzato I’attenzione di addetti ai lavori e non. E il processo sulla presunta “spartizione” a tavolino del
Terminal Multipurpose, con annessi ricatti ai Messina per indurli ad accontentarsi d’una fetta ridotta, e sui
favori alla Culmv sottoforma di rimborsi indebiti. In primo grado il tribunale ha spazzato la gran parte delle
accuse mosse a carico di alcuni fra i pit noti esponenti dello shipping genovese, condannando per turbativa
d’asta (pena di due mesi) I’ex presidente dell’ Authority Giovanni Novi (in sella fino al febbraio 2008), il suo
consulente Sergio Maria Carbone, I’ex segretario generale di palazzo San Giorgio Alessandro Carena e
I’armatore Aldo Grimaldi, che potrebbe aver “ispirato” la divisione sospetta. Cancellata invece I’ipotesi di
ricatto ai Messina e soprattutto quella dei favori alla Culmv. Nell’assolverla, il giudice rimarcd come i
camalli avessero in qualche modo salvato i molti in un periodo di delicatissima transizione, riabilitando in
tutto e per tutto il console Paride Batini scomparso prima che fosse emessa la sentenza. Quel processo avra
un secondo round, ma ora la Procura riparte su un nuovo fronte. Sostenendo che il lavoro della Compagnia
unica sia stato «fuorilegge», e facendo sequestrare tutti i contratti di chi quel medesimo lavoro utilizzo.

Matteo Indice
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L afinta autonomia del ministro M atteoli

Genova. «L’autonomia finanziaria dei porti? Grillo mi ha assicurato che lunedi lacommissione
Bilancio del Senato dara parere favorevole su come individuare le risorse: se non succede,
prendetevela con lui». Debutta cosi il ministro delle Infrastrutture edei Trasporti davanti

all’ aspettativa che anche quest’ anno accompagna I’ inaugurazione del Salone nautico internazionale.
E non debutta benissimo, Altero Matteoli. Primo perché shagliail giorno.

«La commissione si pronuncera martedi», rettifichera qualche minuto piu tardi il senatore L uigi
Grillo. Secondo perché le novita che il ministro annuncia suonano come cattive notizie alle
orecchie ddlleistituzioni locali. In plateail presidente dell’ Autorita portual e assume un’ espressione
tesa, mentreil presidente della Regione Liguria Claudio Burlando scandisce: «Cio che aggravala
crisi él’incertezza, seil governo non ha soldi che lo dica». L’ autonomia finanziariadei porti rischia
di concretizzarsi - ammesso che lo faccia - secondo modalita diverse da quelle che, secondo

I’ Authority e la Regione, sarebbe invece necessario seguire.

Matteoli annuncia che il provvedimento non sara contenuto nel decr eto Sviluppo eil senatore
Grillo conferma: «E lariforma dellalegge 84/94 I’ ambito naturale, perché organico, dove inserire

I” autonomia». Autonomia che, in termini numerici, s annuncia deludente, come ammette il ministro
stesso: «Vi dico subito che le risorse non saranno molte, ma sara un primo passo». Della cifra parla
il senatore Grillo: «Cento milioni di euro - rivela- dadividere trai porti secondo il loro peso».
Ancoradadefinirei criteri di ripartizione e, soprattutto, ancoratop secret la coperturafinanziaria
«lllustreremo tutto mercoledi prossimo», dice Grillo.

«Lo stanziamento non € consistente - aggiunge Grillo - maquel che conta e I’ effetto moltiplicatore
che garantisce: grazie a queste risorse, poche ma garantite negli anni, i porti avranno la possibilita di
indebitarsi per fare investimenti». Piu dello stanziamento in sé, da molti definito «ridicolo» se
suddiviso per 24 Autorita portuali, preoccupa la natura della coperturafinanziaria. Grillo di Iva
non parla e tutti sanno che il ministro Tremonti non vede di buon occhio la questione. Secondo
indiscrezioni i primi 100 milioni di euro sarebbero recuperati dai fondi non utilizzati dai porti, ma
se cosi fosse, piu che di autonomiafinanziarias tratterebbe unaformadi distribuzione, pit 0 meno
apioggia di risorse. Merlo e Burlando restano con le antenne a zate. Burlando fa notare che «per
incrementare la capacita di indebitamento dei porti € necessario che eventuali fondi siano garantiti
negli anni e questo o puoi fare solo con il meccanismo dell’ lva o con un provvedimento
pluriennale, che si estenda per 15 anni ameno». Merlo e sulla stessa lunghezza d’ onda: «Seil
meccanismo di coperturafinanziarianon ci garantirala certezza delle risorse negli anni, nessuna
leva potra essere creata, tanto piu sulla capacitadi indebitamento». «L’unico modo per garantire un
minimo di autonomia finanziaria e lacessione dell’l va, anche solo di mezzo punto percentua e se
non si puo fare di piu». Da questo orecchio, pero, Tremonti ci sente poco. Tant’ é che indiscrezioni
dicono chel’articolo 18 “ pro Vado” (si prevedevadi destinare «alla societadi progetto affidataria
della costruzione e gestione dell’ opera una quota pari a 25%, per un periodo non superiore a 15
anni, dell’incremento del gettito Ivarelativo alle operazioni di importazione riconducibile
all’infrastruttura oggetto dell’ intervento») sia stato stoppato dal Tesoro e rischi di sparire dal
decreto Sviluppo. La piattaforma di Vado potra contare solo sui 62 milioni (su 150 inizialmente
promessi dal Milleproroghe), cosi come al ribaltamento amare di Sestri Ponente vanno 50 milioni
(su 70): ammesso e non concesso che il Tesoro sottoscrivail decreto cheieri Matteoli haribadito di
avere giafirmato.

GildaFerrari
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E il ministro saltala conferenza stampa

Genova. Raggiunge il quartierefieristico di Genova da mare, abordo di una motovedetta della
Capitaneria di porto, e cosi facendo Altero Matteoli dribblala protestadei sindacati su piazzale
Kennedy, impegnati a picchettare I’ingresso. Sul tappeto rosso |o attendono il sindaco Marta
Vincenzi, senzafasciain segno di protesta; Claudio Burlando (Regione Liguria), Alessandro
Repetto (Provinciadi Genova) e Luigi Merlo (Autorita portuale) sfoggiano sorrisi tirati. Piu scortato
chemai, il ministro viene quasi aggredito dai giornalisti desiderosi di avere notizie. Fincantieri?
«Buono cheil vecchio piano sia stato fermato, ora vediamo». Terzo valico: «E gia passato al Cipe,

il cantiere puod aprire anche subito per quanto ci riguarda». L’ indagine dell’ Ue sulla privatizzazione
di Tirrenia «Siamo sereni, il governo hafatto tutto secondo |e regol e».

Dopo essere stato piu volte contestato in occasioni pubbliche e afronte delle difficolta cheil
governo sta attraversando, Matteoli dimostradi avere poco vogliadi intrattenersi in pubblico. Il
programmainiziale prevedeva che al termine dei discors ufficiali, il ministro avrebbe risposto ale
domande dei giornalisti nel corso di una conferenza stampa. Mapoichétv eradio riescono a
strappargli qualche battuta primadella cerimonia, lo staff decide cheil capito stampasi chiude
cosi. Niente conferenza: «Il ministro ha gia parlato troppo». L’ atmosfera é tesa e anche la
passeggiatatragli stand e frettolosa: non & tempo di strette di mano e saluti. Sul palco il presidente
dell’Ucina, Anton Francesco Albertoni, denuncialacrisi di un settore che «in Italiaha perso il
33% del mercato». Burlando cominciail suo intervento con un «sono molto preoccupato». Meno
sembra esserlo il ministro che - dopo aver ascoltato una carrellata di interventi all’insegnadella
preoccupazione per le sorti del Paese, della Liguria e di Genova - parla della nautica come di
un’industriada «5 miliardi di fatturato». «Erano 5 nel 2009. - sibilano in sala - Quest’anno siamo a
3,5 miliardi, altro che 5 miliardi: qualcuno dovrebbe dirglielo...». La cerimoniasi chiudein

ser enita, senza contestazioni né scontri, solo freddezza. «Se non fosse stato per la capacita di
mediazione delleistituzioni locali forse non saremmo qui ainaugurare il Salone nautico insieme a
ministro», dice Burlando. E davanti all’ affondo del presidente della Regionei colleghi Vincenzi e
Repetto annuiscono. Per tenere sotto controllo la situazione leistituzioni sono riuscite a strappare a
ministro un incontro sul trasporto pubblico locale: si € tenuto all’ aeroporto, prima che Matteoli e
suoi collaboratori salissero sul volo di ritorno per Roma.

GildaFerrari



DATA 3/10/2011 TESTATA SHIPPING ON LINE

Savona, via ai lavori nella vecchia dar sena

Savona. L’ Autorita Portuale di Savona ha affidato alla Cometal, per lacifradi 916 mila
euro, la costruzione del nuovo ponte pedonale sulla vecchia darsena. Nei prossimi due
mesi, I’ azienda emiliana dovrarealizzare il progetto esecutivo del pontile, che entro

I’ autunno 2012 sostituira quello attuale. Il cantiere dovrebbe aprire entro gennaio. |1
NUOVO ponte sara spostato di alcuni metri verso il Palacrociere, in un punto piu stretto
dellavecchiadarsena, e saralargo 2 metri e mezzo.

Militare, disgelo Fincantieri-sindacato

Genova. Sindacati e Fincantieri piu vicini nella vertenza per il comparto militare. Nel
corso di unariunione fiume, svoltasi ieri sera presso la sede della Confindustria di
Genova, Fim-Cisl e Uilm hanno firmato un verbale di riunione che prevede il
mantenimenti degli stabilimenti di Riva Trigoso e Muggiano, ridefinendone

I’ organizzazione sulla base di un cantiere integrato. Previsti anmortizzatori sociali per il
personale in eccedenza, circa 250 lavoratori, e incentivi alla pensione per gli aventi
diritto.

Mercoledi il verbale della riunione sara sottoposto alle assemblee dei lavoratori per il via
libera all’ accordo. Polemicala Uilm per I’ assenza, all’incontro di ieri, dellaFiom: «Un
sindacato serio - commenta Antonio Apa, segretario generale della Uilm Liguria- non
persegue lalogica del “tanto peggio tanto meglio”, ma partecipa ai hegoziati e discute
del futuro del lavoratori». Sono circa2.100 i lavoratori al momento impegnati da
Fincantieri nel comparto militare.



DATA 3/10/2011 TESTATA SHIPPING ON LINE

Shipping italiano, questione di famiglie

Genova. La conduzione familiare fabene alle imprese dello sh ipping. Nell’ ultimo decennio, fino
alacrisi finanziaria, i ricavi delle aziende familiari del settore marittimo sono cresciute a un ritmo
molto superiore rispetto ai ricavi medi delleimprese nazionali. Lo rivelal’ Osservatorio Aub
(creato da Aidaf - Associazione italiana delle aziende familiari, Unicredit e Bocconi), nel suo ultimo
rapporto sulle * Strutture, le dinamiche e le performance di tutte |e aziende familiari italiane con
ricavi superiori a50 milioni di euro». Sono state monitorate 7.660 aziende di cui e stato possibile
identificare la natura della proprieta. Di queste, 2.522 sono considerate “familiari”. Secondo i dati
dell’ Osservatorio, fra 2000 e 2008 i ricavi delle aziende familiari sono cresciuti in media dell’ 84%,
ben piu di quelle non familiari che sono aumentati del 63%. Questo dimostrerebbe che la proprieta
familiare e un «fattore influente nel sostenere un percorso di crescita prolungato e costante negli
anni». |l rapporto aggiunge che il fattore familiare «€ risultato ancora piu determinante per le
aziende appartenenti a settore dello shipping, che nello stesso periodo sono cresciute del 136%». I
rapporto contiene altri dati positivi per lo shipping formato famiglia, come lalongevita delle
imprese e contemporaneamente il dinamismo eil ricambio con la nascitadi molte nuove realta negli
ultimi dieci anni. «Dai dati dell’ Osservatorio Aub - afferma Dario Prunotto, responsabile del
Network Private Banking Italiadi UniCredit - emerge in particolar modo ladinamicitadelle
imprese operanti in questo specifico settore: oltre ala presenzadi aziende “storiche” abbiamo infatti
rilevato un’importante incidenza di aziende con meno di 10 anni di vita e una buona percentuale di
leader giovani e di estrazione familiare a cui si accompagnano, probabilmente non a caso,
performance di bilancio particolarmente brillanti». Unico neo e la scarsa presenza femminile nei
cda: le donne sono il 12,6%. 11 19,1% delle imprese familiari dello shipping haoltre 50 anni di vita,
contro il 7,8% degli altri settori. Ci sono realta attive da molte generazioni, comei Messina di
Genovaoi Grimaldi ei Bottiglieri di Napoli. «Lo shipping - afferma lgnazio Messina, che coi
cugini partecipa ala gestione della compagnia genovese - € un lavoro che si impara sul campo, non
ci sono scuole. La gestione famigliare ha pro e contro, ma complessivamente e positiva. C'ela
possibilitadi fare la pratica completain tutti i settori dell’ azienda, anche se pud mancare

I’ esperienzain altre realta. La parte piu accattivante € vedere all’ opera le generazioni precedenti,
capire le motivazioni imprenditoriali di scelte fatte non sempre seguendo i numeri, mal’istinto». La
buona salute della compagnia e testimoniata dai recenti ordini di nuove navi, la prima delle quali
arriveraa Genova a dicembre. Nelle aziende di shipping, I’ eta mediadel leader aziendale & scesa da
62,2 anni nel 2000 a 52,5 anni nel 2008. Un ricambio generazionale che non si riscontraa di fuori
dello shipping, dove I’ eta media del leader € invece salita nello stesso periodo da 54,4 a 57,8 anni.
Circaledimensioni, il 38,2% sono imprese con fatturati oltre 250 milioni di euro (contro unamedia
del 15%) e solo il 19% vada 50 a 100 milioni (contro il 53% medio fratutti i settori).

| dati post-crisi, sul periodo 2008-2009, mostrano una battuta d’ arresto molto forte per lo shipping,
che hafatto perdere parte del margine guadagnato negli anni precedenti. | livelli del fatturato sono
regrediti pero “solamente” alivello del 2007, mentre per atre tipologie d impresa, cresciute meno
nel decennio, il fatturato durante lacrisi e tornato alivello del 2006.

Alberto Ghiara



DATA 30/9/2011 TESTATA CORRIERE DEL VENETO

Porto Costa contro lo sciopero

«Ordinanza
strumentalizzata
contratti migliori»

VENEZIA ~ «Non si pud strumentalizzare
un‘ordinanza di cinque mesi fa», dice 1l presiden-
te del Porto, Panlo Costa ce I'ha con (igt e Uil che
hanho preciarmao lo sciopero dej lavoratori por-
tuali contro proprio quelt'ordinanza che secondo
le due sigle porterh a tua diminuzione degli ap-
palti per i cosidett «articoli 16» ok le imprese
private non concessionarie di supporto al termi-
nalisti, Costa softolinea come le motivazioni del-
10 sciopero sono dovute a equivod interpretativi
del provvedimento di aprile. B nodo tiguards I'au-
todzazione che secondo I3 norma 'Auntorita do-
vrebbe dare di voifz in volta, ma che di fatto sa-
rebbe automatica proptio come chiedono Cisl ¢
Uil, sebbene con del paleiti: che il terminalista
mantenga almeno il 505 dell’attivitd, che 'affida-
mento riguardi
uno ded tre seg-
menti det ciclo
operativo, ¢ che
le attivita siano
affidate suils ba-
se di appositi
ocantraiti di appal-

10 per dare stabi-
Iit3 al mercato de-
gli aperatori por-
tual) I proble-
ma — spiega il
presidente del
Porto — nasce
dal fatto che § cosiddetti articolo 16 negli wlting
anni hanno avato meno lavoro, perché storica-
mentelavorzno pitt con le rinfuse mentre la Coo-
perativa lavoratori portuali lavora di pils con 3
comtainer, che sono cresciuti in doppiacifra Lor-
dinanza anz costinge 1 terminalisti a stipulare
contrarti migliori favorendo proprio gh articolo
16». Lo scinpero comincerd stamattina alle 7, con
un presidio agh ingressi di Margheza che durerd
taits la giornata. Intanto oggl 1a Gl incontrera
Costa per parlare del presunto compottamento
antisindecale di Serenissima Vigilanza, 1a coope-
rativa che ha In appalto porto furistico e merd,
accusata di aver licenziato 3 delegati della Cail
SenZ2 Una vera motivazione.

Andrea Saule
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