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Negri e Aponte planano a Bettolo

LUIGI NEGRI e Gianluigi Aponte battono in giudizio I’ Autorita portuale di Genova e mantengono
il controllo del terminal di Calata Bettolo, la grande piattaforma oggi in costruzione a
Sampierdarena e destinata a diventare un primario polo container cittadino secondo solo a Voltri. Il
Tribunale amministrativo ha accolto infatti il ricorso del Consorzio Bettolo - joint tra la Msc di
Aponte e il gruppo di Negri - contro la delibera del 2009 con cui I’ Autorita portuale guidata da
Luigi Merlo respingeva la richiesta di concessione del tandem genovese-sorrentino al termine di un
lungo iter burocratico.

E I’ultimo colpo di scena di una lunga storia di carte bollate e scontri tra grandi gruppi economici
cittadini e internazionali per il controllo di alcune delle aree piu pregiate del porto. Solo pochi
giorni fa Augusto Cosulich, rappresentante in Italia dell’armatore cinese Cosco, aveva chiesto una
nuova gara per potersi aggiudicare questo pezzo di porto sostenendo che sui moli genovesi non
possono comandare sempre gli stessi. Ma sulle mire di Cosulich, come di molti altri, ora si abbatte
come un macigno la sentenza del Tar che bacchetta anche I’ Autorita portuale per un’interpretazione
eccessivamente rigida della legge portuale, a discapito dell’efficienza dello scalo. | fatti: nel 2009,
dopo una procedura di evidenza pubblica in cui non erano state avanzate proposte alternative,

I’ Autorita portuale di Genova boccia la richiesta di concessione per Calata Bettolo da parte del
Consorzio Bettolo. La motivazione &€ molto tecnica e in sostanza si puo riassumere cosi: il piano
presentato che prevedeva la sinergia con il terminal vicino di Calata Sanita - in concessione allo
stesso Negri - per creare un unico polo da 900mila teu movimentati ogni anno violava la legge
portuale dove impone un unico operatore-concessionario a fronte di ogni area assegnata, norma
disegnata a tutela della concorrenza per evitare che pochi o un solo operatore si accaparri tutti gli
spazi a discapito di altri. Ma bisogna anche ricordare che la scelta di Merlo di bloccare la richiesta
di Negri e Aponte per Bettolo era arrivata mentre i magistrati indagavano sullo scandalo
Multipurpose, ipotizzando uno “scambio” illecito di terminal, un accordo sottobanco. Di questo
secondo aspetto, pero, la sentenza non parla.

| giudici, invece, invitano le istituzioni a interpretare le leggi in maniera tale da consentire il
maggiore «incremento dei traffici e la produttivita del porto». Sembra quasi un invito a valutare con
maggiore elasticita i dettami della legge 84/94. In particolare viene contestata una interpretazione
rigida del principio un operatore - una concessione poiché «nella realta, la piu avvertita dottrina, ha
sottolineato che la limitatezza degli spazi, unitamente alle esigenze di specializzazione dei singoli
terminals, possono rendere assai complessa la presenza nello stesso porto di piu concessionari
svolgenti la medesima attivita in effettiva concorrenza tra loro». E, quindi, in soldoni, la sinergia tra
Bettolo e Sech ¢ la soluzione piu razionale per aumentare i traffici attirando gli investimenti dei
privati. Una interpretazione che, se fara giurisprudenza, e destinata a cambiare il modo di agire delle
Autorita portuali.
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Cosco, voci di ricapitalizzazione

Problemi per il settore cinese dello shipping che paga la crisi mondiale. La Cosco, il piu grande
operatore del settore, sarebbe pronto a chiedere, secondo notizie diffuse da giornali cinesi, fino a 10
miliardi di yuan, oltre un miliardo di euro, al ministero delle finanze cinesi dopo le perdite registrate
nel 2011. I report finanziari dell’anno scorso dimostrano che la Cosco, di proprieta del governo
cinese, ha registrato perdite nette per 10.45 miliardi di yuan facendo segnare la peggiore
performance fra le societa di rating A quotate. Nel 2010 i profitti erano stati di 6,8 miliardi di yuan.
Durante i primi tre trimestri del 2011 la Cosco ha totalizzato perdite per 4,78 miliardi di yuan,
mentre nel quarto trimestre solo le perdite sono state di 5,67 miliardi.

In crisi anche il settore della cantieristica. Alcuni cantieri dell’area intorno Shanghai, sul fiume
Yangtze, hanno annunciato di non aver ricevuto nuovi ordini nel 2012. In particolare, secondo
I’associazione cinese gli industriali cantieristici, c’é stato il crollo del 40% dei nuovi ordini in Cina
tra gennaio e febbraio di quest’anno rispetto allo stesso periodo dell’anno precedente. Sedici
importanti societa tra quelle monitorate hanno dichiarato di non aver guadagnato, 37 invece hanno
annunciato una diminuzione nei profitti. Secondo Essence Security, importante broker di Shenzhen,
8 dei 10 piu grandi cantieri cinesi non hanno ricevuto nuovi ordini tra gennaio ad aprile. Solo due
grandi cantieri hanno annunciato di aver ricevuto nuove commesse. Alcuni cantieri dell’area dello
Yangtze hanno gia annunciato fallimento, un pericolo che gli analisti temono possa aumentare, dal
momento che il 2012 pare sia ancora piu difficile dell’anno scorso, difficolta che dovrebbero
rimanere fino al 2014, secondo Lu Xiaoyan, vicepresidente del China State Shipbuilding Corp.
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Spedizionieri, la crisi del lavoro continua

Vedono nero gli spedizionieri genovesi. Secondo uni’indagine dell’associazione Spediporto, nel
corso del primo trimestre 2012 si e registrato mediamente un decremento del fatturato dell’otto per
cento . Tuttavia un 44% degli intervistati mostra un decremento contenuto tra un -5% ed un -10%
mentre solo un 18% dichiara un aumento del +5%.

Per quanto riguarda le attivita, anch’esse registrano, parimenti al fatturato, una diminuzione media
del -8%. Sotto il profilo dell’analisi merceologica, possiamo affermare che i settori maggiormente
colpiti dalla congiuntura economica negativa risultano essere quelli tessile/abbigliamento e
mobili/arredo (decremento maggiore del -15%); a seguire pelletteria/calzature e chimico
farmaceutico (decremento maggiore del -10%). Sono invece contenuti i cali di volume per il settore
della meccanica. Si sono registrati invece incrementi notevoli per il settore agroalimentare (+25%)
cosi come per I’impiantistica ed i progetti (+18%): conferma del fatto che il know-how italiano
continua ad essere un punto di forza per I’economia nazionale.

Gli incrementi occupazionali sono ridotti al minimo. Solo il 17% delle aziende dichiara infatti di
prendere in considerazione I’opportunita di incrementare la propria pianta organica. In questi anni
molte aziende associate hanno ricorso ad ammortizzatori sociali. Basti pensare che nel 2012 le
richieste sono arrivate a coprire il 22% del totale degli iscritti. Tra le forme di assistenza prevale
quella della Cig in deroga (82%) a cui seguono la mobilita in deroga (13%) ed il contratto di
solidarieta (6%). Nei primi tre mesi dell’anno 2012 si € assistito ad un aumento al ricorso di
ammortizzatori sociali pari al +9%. La forte crisi di liquidita sta poi facendosi sentire pesantemente
anche sui tempi medi di pagamento, che sono passati dai 90 giorni del primo trimestre 2011 ai
120/150 del primo trimestre 2012.

Un quadro a tinte fosche a cui corrisponde, secondo il presidente dell’associazione Roberta Oliaro,
un’assoluta assenza di politiche di sostegno pubbliche: « Nei “Decreti Semplificazioni e
Liberalizzazioni non vi & un solo provvedimento di reale valore per il comparto eppure, dati alla
mano, € acclarato il valore della impresa logistica in termini di contributo al PIL Italiano. Negli
ultimi 36 mesi non e stato assunto un solo intervento normativo, fatta eccezione per i contributi a
pioggia per I’autotrasporto e la legge “ad personam” sui costi minimi gia bocciata fortunatamente
dall’ Antitrust ed al vaglio del Tar, volto a sostenere le nostre aziende nella competizione
internazionale».
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ILRETROSCENA

LANORMA
CHE NON PIACE
ALPOTENTE
GRAND COMMIS

GENOVA. Per i non appassionatia
lautonomia finanziaria dei porti
puo sembrare niente pilt cheuntec-
nicismo. In realtii & un principio che
sotto forme diverse - essendo diver\-
salafiscalithin ognisingolo Paese-&
gia attuato in molte nazioni euro-
pee, come Spagna, Francia o ].?aeS}
Bassi. Ilmeccanismo, secondoi stioi
sostenitori, ¢ utile sulla base di un’
semplice principio: i porti sono pic-
cole citta, hanno bisogno di un flus-
s0 costante di soldi per Ia manuten-
zione, la sicurezza, lo sviluppq _dl
strutture (gru, banchine, piaz;a}l) in
grado di mantenerli Vendib}ll su_l
mercato dei traffici internazionali.
Visto che ogni anno i porti fruttano
allo Stato 7-8 miliardi di euro, una
piccola percentuale - & il ragiona-
mento - potrebbe rimanere sul ter-
ritorio. La norma - dibattuta' dal
2002 al Senato - non & perd mai ap-
prodata al Consiglio dei ministri.
«Se gia arrivassimo a questo punto -
diceunafontedisettore-sarebbeun
ottimo risultato» anche se ad esem-
pio pare che oggi la norma non sara
discussa. Ilproblemaé che’autono-
miafinanziariahasempre incontra-
to le riserve del ministero dell’Eco-
nomia, da cui
piltdiunavolta
e trapelato hil
sospetto che 5 v
molti dei 25 CARG
porti italiani % %% ’
non saprebbe- %“ ortunato
ro come spen- = € ministro
dere, 0 spende- ombra
rebbero male, i da oltre

fondi garantiti die(ﬁi anni -

per legge ogni
anno. A

Uno dei pitt fieri oppositori del-
P'autonomia finanziaria, I'ex minj-
stro Giulio Tremonti, oggi halascia-
to via XX settembre, Ma i ministri
passano, i funzionari restano, Pare
cosicheun’ineziacome lautonomia
finanziaria sia finita nientemeno
che nel radar del capo di gabinetto_
del ministero, Vincenzo Fortunato,
Oggi il piti potente, longevo e pure
meglio pagato (500 mila euro lan-
no) dei “mandarini” di Stato. Roma-
1o, 56 anni, ex magistrato del Tar, il
super-funzionario ¢ arrivato al-
I'Economia nel 2001, sotto il gover-
no Berlusconi, ministr Tremonti
prima, Siniscalco poi. Nel 2006 (go-
verno Prodi) sitrasferisce alle Infra-
strutture con Di Pietro, poi dueanni
dopo torna in via XX Settembre in-
sieme a Tremonti per poi essere 1i-
confermato con l'esecutivo tecnico,
Sopravvissuto ai dissidi con ] po-
tente braccio destro dellallora ny-
merouno del dicastero, Mario Mila-
nese, si sussurra che persino i mini-
stri possano fare ore dj anticamera
davanti alla porta del suo ufficio. Ne
saqualcosa Matteoli, che andava su
tutte le furie quando veniva inter-
pellato sui ritardi dell’autonomia fi-
nanziaria - progetto sotto al quale
avrebbe messo con piacere la firma,
Oggial posto di Matteoli ci sono due
“tecnici” sicuramente ambiziosi e
coriacei come Corrado Passera-e
Mario Ciaccia: uomini dj governo
che primadifareimanagersono sta-
ti pure uomini dj Stato, proprio co-
me Fortunato. Mabasterdun super-
curriculuma far cambiare ideaa te-
mibile grand commis?
A.QUA.
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Portiliguri, dall’
[va 40 milioni’anno

ALBERTO QUARATI -

GENOVA. Peri porti liguri varrebbe
circa40 milioni dieurolanormache
vice ministro dei Trasporti Mario
Ciaccia ha inserito all'interno del
decreto Infrastrutture per garantire

" Pautonomia finanziaria dei porti,

quel sistema in grado di garantire
ogni anno un flusso di denaro co-
stante perle Autorita portualiitalia-
ne, da investire per lo sviluppo - 0
anche semplicemente per la manu-
tenzioneordinaria-dei25scalidella
Penisola.

Oggi i finanziamenti sono decisi
sostanzialmente una tantum, con
criteri poco trasparenti e piuttosto
discutibili, specie se visti dall’ottica
del contribuente: in passato, non di
rado & successo cheisoldisianostati

- destinati a un porto piuttosto che a

un altro sulla base di valutazioni po-
litiche, amicizie, contingenze, sca-
denze elettorali. Un caso che fece
scalpore fu quello del 2009, con Par-
rivo del livornese Luciano Canepa
alla guida del porto di Ancona. Uo-
mo vicino al’ex ministro Alterc
Matteoli, la sua nomina venne fatta
digerire alla Regione Marche grazie
auna dote di 225 milioni di etro.
La proposta di Ciaccia, prevede
un’autonomia
finanziaria soft,
con il tratteni-

BERL B mento  presso
ISISTEMA  o0nj singola Au-
Finora thority dell’1%
isoldi del’'lva e delle
SOT0 accise prodotte
arrivati dal tr?\fﬁco com-
una tantum merciale  del
e portosucuil'en-
te esercitala sua

giurisdizione. 1'80%diquesta Tvava
direttamente nelle casse del porto,
i120% in un fondo di perequazione.
Da un primo sondaggio presso i
presidenti dei porti liguri - cio¢itre
scali che movimentano il 60% della
merce in entrata e in uscita in Italia
via mare - la soluzione & accolta con
favore. I soldi non sarebbero tantis-_
simi, maquelloche conta&che illoro
flusso costante. Secondounaricerca
di Ligurian Ports, 'associazione che
riunisce i tre porti liguri, il gettito
Iva e della accise prodotto da Geno-
va, La Spezia e Savona e complessi-
vamente di 4 miliardi di euroYanno:
1'1% & 40 milioni. A spanne, lo Stato
riceve da Genova due miliardi, a cui,
se passasse la norma di Ciaccia, il
porto della Lanterna potrebbe ro-
sicchiare circa 18 milioni. «Sarebbe
un ottimo risultato - dice il presi-
dente del porto di Genova, Luigi
Merlo - con questo tipo di finanzia-
mento potrel ad esempio accendere
un mutuo per realizzare laSestava-
sca delle Ripatazioni navali, oppure
un primo lotto per lo spostamento
della Diga foranea. Trovo inoltre
giustoilfondo di pereguazione, per-
ché garantisce un flusso di denaro
anche a guei porti che non generano
gettito Iva: parlo degli scali di tra-
shordo, che oggi si reggono essen-
zialmente sulle tasse di ancoraggio.
Con una base finanziaria costante,
potrebbero tagliare con piti facilita
proprio le tasse di ancoragglo, ¢ au-
mentare cosi laloro competitivitar.
Bene anche per Lorenzo Forcieri,
numero uno della Spezia, che do-
yrebbe incamerare an po’ piudidie-
ci milioni Panno: «Fondi che uwtiliz-

zerei per i dragaggi del canale di ac-
cesso al porto, per i nuovi collega-
menti tra lo scalo e la cittd, oppure
per'rimodernare icollegamenti fer-
roviari tra La Spezia e il retroporto
d.i Santo Stefano Magra. Certo - ag-
giunge Forcieri-I'1%vaconsiderato
come una base di partenza. Non mi
d1§piacerebbe se poco per volta riu-
scissimo ad arrivare al nostro obiet-
tivooriginario, cioeélasogliadel 5%».
~«Una norma che condivido - ag-
giunge Cristoforo ‘Canavese, presi-
d_ente del porto di Savona -. Sono
pienamente convinto che questogo-
verno stia lavorando al meglio per i

- porti considerata la generale situa-

zione economica internazionale».
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Porto d”Africa, Hennebique, Ilva San Giorgio chiama Doria sui moli

Si vedranno la prossima settimana il sindaco Marco Doria e il presidente dell"authority Luigi Merlo.
Lunedi, al ritorno di Merlo dalla missione in Brasile, ci sara subito un contatto per una verifica delle
rispettive agende, cosi da fissare la data precisa. Ma per due che non badano molto al cerimoniale,
sara facile trovare rapidamente il tempo per un primo scambio di vedute. Merlo, per il momento, gli
ha fatto gli auguri subito dopo I"elezione. Doria, ancor prima di essere nominato, ha chiarito la sua
intenzione di volersi dedicare con tutta I"attenzione che merita alla pitu importante delle risorse
economiche della citta, il porto. Le premesse sono buone, quindi. Ma siccome non di questo si vive,
ma di accordi concreti e progetti condivisi, converra lavorare sodo. Da levante a ponente, dalla
Fiera al porto d”Africa a Voltri, passando per il superbacino, I"Hennebique e I"llva, i temi su cui ci
sara da discutere saranno parecchi. Prima di ogni altra cosa, pero, bisognera verificare la tenuta
dell”alleanza porto-citta, che a livello istituzionale e sempre stata robusta (meno su quello delle
rispettive comunita, ma questo € un altro discorso). E pensare che all”inizio non era iniziata bene. Il
sindaco Marta Vincenzi avrebbe voluto al posto di Merlo I"ex ministro ed ex sindaco di Venezia
Paolo Costa. Merlo non se ne ebbe a male e subito dopo la nomina si presento di fronte alla
Vincenzi con un gran mazzo di fiori. Fu I"inizio di una collaborazione che non si € piu interrotta e
che ha visto il Comune di Genova condividere in cinque anni di comitato portuale tutte le delibere
proposte da Merlo. Ora si ricomincia, ragionando come sempre accade in questi casi dalle
emergenze. La prima, molto evidente, e quella della Fiera. L ente di piazzale Kennedy, da cui
I"authority ha deciso di uscire, & impegnata su due battaglie epocali: il salvataggio del Nautico,
messo in crisi da una trentina di operatori della vela che alla Marina dell” Aeroporto intendono
realizzare in contemporanea un altro Salone, e il bando di gara per la gestione della Marina della
Fiera. Le due partite sono intimamente legate: Genova non ha eventi internazionali paragonabili al
Salone. Anzi, diciamo pure che e I"unico. E I"ipotesi di indebolirlo con una contro-manifestazione
non preoccupa tanto per il numero e i nomi (comunque di primo piano), quanto per il precedente
che crea e che mina il senso di "completezza™ che il Nautico ha sempre offerto nel panorama
internazionale. Non a caso, nel corso degli anni é diventato il primo evento mondiale della nautica.
Indebolirlo vuol dire rimettere in gioco I intero impianto che sulla citta ha un indotto stimato in
centocinquanta milioni di euro. Renderlo ancora piu forte, invece, puo rappresentare il vero salto di
qualita. E la gara per la darsena sembra fatta apposta. La Fiera e I"Ucina stanno cercando un partner
internazionale per candidarsi alla gestione che garantirebbe un impiego degli spazi tutto I"anno, con
la nascita di un salone espositivo permanente, servizi ludici e turistici, attivita di riparazione e
rimessaggio.
Una bella sfida sara anche quella del polo delle riparazioni navali. Nel nuovo piano regolatore che
si appresta a presentare (vedi pezzo a fianco), Merlo indichera un ventaglio di ipotesi, puntando
comunque sul radicamento delle attivita industriali nell"area di levante. Da definire, ovviamente, la
collocazione della sesta vasca, il superbacino che una prima ipotesi dell authority, tuttora
galleggiante, collocava dentro allo specchio acqueo del porticciolo Duca degli Abruzzi. L obiettivo
finale resta poi quello della privatizzazione dell”Ente Bacini, la societa che gestisce gli spazi dei
bacini di carenaggio del molo Giano.
Piu comunale che portuale € poi la competenza sull”"Hennebique, il primo manufatto in cemento
armato d’lItalia, un gioiello dell"archeologia industriale che smessi da tempo i panni del silos
granario é sempre in attesa di scoprire il suo futuro. E” ormai I"unico buco nero del porto di
Sampierdarena, 0 comunque il piu eclatante. Il Comune, nei mesi scorsi, ha individuato le funzioni,
escludendo quelle residenziali, ma aprendo a iniziative culturali, museali, turistiche e, volendo,
anche alberghiere. 1l porto vedrebbe bene un suo utilizzo, parziale, per I"attivita croceristica, visto
che I"Hennebique si affaccia su calata Santa Limbania e ha alla sua sinistra un accosto di Ponte

1



Parodi.

Ma i nodi piu robusti da sciogliere, probabilmente, stanno a Ponente, a Cornigliano e a Voltri. Da
tempo, Merlo si batte per una revisione degli accordi con il gruppo Riva che a Cornigliano ha a
disposizione piu di un milione di metri quadrati di area. Spazi e accosti preziosi che il porto
vorrebbe quantomeno utilizzare in coabitazione con I'llva. Su Voltri, infine, non si dovra parlare
solo di container, ma anche di passeggeri. Il Nord Africa ha ormai individuato Genova come suo
scalo di riferimento per il traffico dei traghetti. Le navi aumentano di numero e di capacita. Ma
gestire quel flusso di passeggeri, al fianco dei traghetti diretti alle isole, diventa sempre piu
complicato. Per questo, I"authority aveva cominciato a ragionare sull“ipotesi di uno spostamento dei
traghetti africani a Voltri. Ma I"idea del porto d”Africa ha subito trovato la contrarieta dei comitati
del Ponente, che gia devono fare i conti, ogni giorno, con migliaia di tir in entrata e in uscita dal
Vte. Anche su questo si dovra tornare a discutere.
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CORRIERE MERCANTILE

ono quasi tutti negativii
dati raccold dall'osservato-
rio di Spediporto, I'associazio-
ne degli spedizionieri, sulla
base di un’indagine che ha vi-
sto-coinvolte il 23 per cento
delle aziende associate. In
particolare si parla di un de-
cremento dell’otto per cento
del fatturato delle at- i
tivita nel primo tre-
mestre del 2012 1i-
spetto al 2011, di
previsioni di chiusu-
ra a meno tre per
cento e un forte ri-
corso agli ammortiz-
zatori sociali almeno
per il 22 per cento
_delle aziende iscrit-
te.

«Nei decreti sulle semplifi-
cazioni e le liberalizzazioni -
dice Roberta Oliaro, presiden-
te di Spediporto - non vi & un
solo provvedimento di reale
valore per il nostro comparto.
Eppure, dat alla mano, € ac-
clarato il valore dell'impresa
logistica in termini di contri-
buto al Pil italiano. Negli ulti-
mi trentasei mesi non ¢ stato

assunto un solo intervento
normativo, fatta eccezione
per i contributi a pioggia per
Yautotrasporto e la legge “ad’
personam” sui costi minimi
gia bocciata fortunataimente
dall’ Antitrust ed ora al vaglio
del Tar, volto a sostenere le
nostre aziende nella compet-
ziohe internaziona-
le».

1l decremento me-
dio del fatturato €
appunto dell'd per
cento, con un 44 per
cento degli intervi-
stati che mostra un
decremento frail 5 e
il 10 per cento, men-
tre solo il 18 per cen-

. to dichiara un au-

mento di cinque punti per-
centuali. Va detto che le
quantitd movimentate in ex-
port, pari al 59 per cento, pre-

- valgono rispetto a quelle mo-

vimentate in import, che sono
il 41 per cento, Le previsioni a
breve termine sull'andamento
del fatturato si suddividono
tra modesti incrementi & mo-
deste perdite, anche se la me-

3¢ troppa confusione frala
vendita di cui parla e che

. non si conclude mai, i verdetti

della Provincia che tecnicamente
sono bocciature inesorabili ma
poi sono “corrette” dalle valuta-
zioni politiche del commissario, e

- VPattesa per la sentenza definitiva

dell’ Autorita portuale. Sul Termi-
nal rinfuse, insomma, inadem-
piente dal punto di vista -dell'in-
quinamento e dei traffici, c’e po-
ca chiarezza e siccome in mezzo

ci sono i dipendenti al secondo
giro di cassa integrazione e i la-
voratori-della Pietro Chiesa con la
cassa in deroga, i sindacati chie-
dono di capire quale sara il futu-
ro del terminal. «Siamo preoccu-
pati - commentano Enrico Asche-
1 ed Enrico Pozzi della Filt-Cgil -,
vorremmo capire sia dall’ Autorita
portuale sia dalla Provincia che
cosa intendono fare, perché ab-
biamo segnali contraddittori. Ab-
biamo gia detto che per noi il pri-
mo punto ¢ la difesa dell’occupa-
zione, poi diciamo che quell’area
deve restare un polo delle rinfuse
e '@ da risolvere il nodo della
centrale Enel: se viene dismessa e
con che tempi». E poi ¢’¢ 1a vendi-
ta della societa che oggl gestisce

il terminal, che dovrebbe chiuder-
si entro meta giugno. «Non & im-
portante chi compra € chi vende

- ma la tutela dei lavoratori, della

salute e della sicurezza. Per que-
sto chiediamo chiarezza» COm-
pleta Ascheri.

E il segretario della Fit-Cisl Etto-
re Torzetti chiede I'apertura di
«un tavolo immediato conI'Auto-
rita portuale». «Mi auguro che si
arrivi al pit presto alla definizio-
ne della vendita o in alternativa
che Tri adempia alle prescrizioni
di Provincia e Autorita portuale e
faccia gl investimenti chiesti. Ce-
da auspicare un’accelerazione,
perché in mezzo ci sono i lavora-
tori» completa.

[m.z.}
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fon por Tuniei 15 Superba. che pora settecento passeqgeri in piu, al posto della Excelsior. Incremento anche per Cotunav

Allarme del Silp sulla mole déi controlli. Chiesto l'intervento del questore

sono le navi di Grandi Navi Veloci fra ponte As-
sereto e Caracciolo. E cori I'impatto atteso di pas-
seggen e mezzi gli spazl «risultano inadeguati»
per i tempi di attesa in vista dei controlli con co-

de interminabili. II Silp chiede al que-

I.e compagnie purttano sull’Africa e il traffico
passeggeri per-'estate crescera in maniera
esponenziale fra giugno e settembre. Grandi Na-
vi Velodi mettera in campo il cruise ferry “Super-
ba”, da 2.920 passeggeri al posto dell’Excelsior
da 2.253, per affiancare lo “Splendid” sulla rotta
Genova-Tunisi, che conta tre toccate settimanali
E sempre Gnv proseguira il collegamento con il
Marocco con “Excellent” e “Majestic”. E anche Co-
tunav nei quatiro mesi estivi potenzia il servizio
con le navi Carthage e Tanit. Una crescita che
conferma l'interesse per il Nord Affica, per i pas-
seggeri e per le merci e che potrebbe rilanciare il
tema del porto d’Affica a Voltr, lo scalo dedica-
to per i traffici extra Schengen, visto che, denun-
dia il Silp, il sindacato di polizia della Cgil, il por-
to di Genova rischia di rimanere intasato e di ar-
rivare ad una situazione di emergenza.

Negli ultimi anni, a parte la battuta d’arresto re-
gistrata a causa dei conflitt interni, la crescita dei

traffici & stata continua e i tassi di sviluppo pre-
visti per il Marocco come Paese che sta attirando
investimenti dall’Europa, sono elevati a dispetto
della crisi. Gnv ha scommesso su questo stato
anche con i collegamenti appena acqui-

siti fra Francia e Marocco. Ma Genova re- T store di intervenire per una valuta-
sta un punto di attracco importante e in RisChiO |  zione preventiva, alla polizia di fron-
crescita per merci e persone. Un dato par alisi | tiera di chiedere personale in
positivo, ma l'altra faccia e quella dei ad agosto appoggio e mette sul tavolo tuita una
controlli. 7 " | serie diinterventi. £ tn problema di

«La Polizia di frontiera deve nspettare Le mete | . sicurezza, sottolinea Traverso, «che
precisi obblighi e protocolh di verifica Tunisia | - Bon si risolve, come ci hanno propo-
nei confronti dei passeggeri e riteniamo ; sto, facendo salire i poliziotti sui tra-
che il porto di Genovanonsianellecon- € MaroCco |  ghetti, senza pistola, per fare i con-
dizioni logistiche e strutturali per sup- — | trolliin viaggio e quindi evitarli all'ar-

portare le operazioni del caso» denun-

cia il segretario generale del Silp, Roberto Tra-
verso. A ponte Colombo dove arrivano le navi
Carthage e Tanit ci sono solo 4 operatori per
controllare i veicoli che sbarcano, spiega, poi c

rivor. «La sicurezza viene prima degli

interessi dei privati e non si possono mettere a

repentaglio gli operatori per logiche privatisti-
che» completa.

[m.z.]
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Urgente bisogno di riforme Debutto del nuovo presidente di Confindustria

ROMA - Giorgio Squinzi, titolare del gruppo multinazionale Mapei, e diventato il nuovo
presidente di Confindustria. Lo ha nominato 'assemblea privata con 1.218 voti, il 94% dei
consensi assembleari, chiudendo I'iter avviato con la designazione della giunta lo scorso
Marzo. leri il suo debutto pubblico all'assemblea di Confindustria.

«ll nostro primo compito € arrestare I'emorragia e restituire fiducia» ha esordito Squinzi
aggiungendo che «la bassa crescita dell’ltalia € determinata soprattutto dalla difficolta di
fare impresa». «Occorre un impegno serio, determinato, continuo per ridurre la spesa
pubblica. Non possiamo accontentarci di una spending review che sia solo una bella
analisi dei tagli possibili. Servono tagli veri». «L’emorragia - ha continuato il neo presidente
- si misura con le decine di migliaia di imprese che non sono sopravvissute alla crisi.
L’emorragia si misura con oltre 2 milioni e 500.000 persone che non trovano lavoro.
L’'emorragia si misura con il senso di sgomento che attraversa il Paese. Dobbiamo fermare
guesta emorragia. Dobbiamo idare speranzax».

Parlando del fisco ha detto che in Italia € una «zavorra intollerabile che si aggiunge ad
altre zavorre»; con una pressione fiscale reale complessiva «al 68,5% contro il 52,8% in
Svezia, il 46,7% in Germania, il 37,3% nel Regno Unito». Per Squinzi, «c’é urgente
bisogno» di una riforma.

Inoltre «lo Stato deve far fronte alle sue obbligazioni verso i fornitori», ha sottolineato
ricordando le «misure importanti» prese «nei giorni scorsi» su certificazione dei crediti e
compensazioni riconoscendo che «né verra ossigeno alle imprese in termini di liquidita.
«QOra ci aspettiamo - incalza il presidente di Confindustria - che lo Stato acceleri davvero i
pagamenti, sia per quanto riguarda il debito pregresso sia per quello che riguarda le nuove
forniture». «Non possiamo piu accettare - aggiunge - che le imprese falliscano perché
devono versare le tasse per forniture fatte allo Stato e che lo Stato non ha pagato». E
ancora, «Non possiamo piu accettare che lo Stato ritardi persino i rimborsi dei crediti lva».
«L’ho detto e lo ripeto: la riforma della pubblica amministrazione e la madre di tutte le
riforme» é quella che «insieme alla semplificazione normativa piu ci puo aiutare a tornare
a crescere».

«Non stiamo chiedendo la luna e non chiederemo la luna. Stiamo solo chiedendo di poter
lavorare in un Paese meno difficile e inospitale, piu normale, piu simile agli altri Paesi
avanzati». Concludendo la relazione all'assemblea annuale ha sottolineato anche che
«non chiediamo favori o privilegi». Ma ha sostenuto che «lavorare per le nostre imprese
significa lavorare anche per una comunita, per il Paese, per la societa italiana, di cui sono
parte integrante e indispensabile». E le imprese, ha aggiunto, hanno bisogno di
«certezze» per investire «le proprie risorse» e produrre.

Parlando dei temi legati al lavoro il nuovo presidente di Confindutria ha detto che é
«essenziale dare attuazione a quanto abbiamo condiviso con i sindacati nell’accordo
interconfederale del 28 Giugno 2011» sottolineando il «doppio livello di contrattazione,
nazionale e aziendale, ordinato e moderno, flessibile e adattabile alla necessita delle
imprese, anche grazie alla possibilita di concordare in azienda "intese modificative™».
Inoltre, bisogna «ridurre il numero dei contratti collettivi di categoria, semplificarne i
contenuti».

«Come modernizziamo e innoviamo le nostre aziende cosi dobbiamo modernizzare ed
innovare la nostra associazione» ha affermato accennando alla riforma a cui «lavorera
una commissione presieduta da un imprenditore che stimo, Carlo Pesenti. E mi impegnero
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l0 stesso - ha aggiunto - consultando e coinvolgendo la base imprenditoriale». Per Squinzi
«la struttura di Confindustria, il suo meccanismo di funzionamento e le sue articolazioni sul
territorio» devono «essere riviste, rese maggiormente efficienti e adeguate ai tempi». Ma,
ha precisato, «dobbiamo farlo con equilibrio, senza sconvolgere un sistema che e
necessario e che ha funzionato bene».

Accelerare, semplificare e rendere meno costosa la vita alle imprese € il «problema
numero uno», il «tema dei temi» ha detto il ministro dello Sviluppo economico, Corrado
Passera, intervenendo all'assemblea di Confindustria. Rivolgendosi al neo presidente
degli industriali il ministro I’ha quindi invitato a fare su questo «qualcosa insieme, creare un
tavolo, un gruppo di lavoro, che periodicamente renda conto di quello che riusciamo a
fare». Passera ha assicurato da parte sua il proprio «impegno forte, personale e
concreto».

«La relazione del presidente Giorgio Squinzi contiene una forte domanda di
semplificazione, che e sempre positiva. E nello stesso tempo una forte domanda di
governo. Se questo significa una presa d’atto che il mercato da solo non risolve i tanti
problemi che dobbiamo affrontare & una buona notizia» ha dichiarato Fabrizio Solari,
segretario confederale della Cqil.

«Per quanto riguarda piu strettamente i temi sindacali - ha detto - abbiamo apprezzato il
riferimento all’'accordo del 28 Giugno dello scorso anno. Si tratta di un accordo che ora va
attuato in tutte le sue parti e in particolare per quanto riguarda i problemi della
rappresentanza e della democrazia per garantire la massima trasparenza e il
funzionamento corretto delle relazioni tra le parti. Ovviamente sara ora necessario affinare
meglio la cornice per applicare le regole sulla rappresentanza». Secondo la Cgil € poi
positivo il passaggio della relazione di Squinzi relativo al superamento del concetto di
derogabilita dai contratti. «Solo assumendo le linee decise con I'accordo del 28 Giugno -
spiega Solari - € possibile creare un sistema corretto che contenga in sé la possibilita di
gestire le flessibilita contrattuali necessarie». «Infine - ha concluso Solari - sono positivi i
riferimenti del presidente di Confindustria ai temi piu generali della legalita, della sicurezza
e della riforma della pubblica amministrazione, alla responsabilita di impresa, grandi temi
che ora bisognera verificare nel merito»
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Anche Vasto si candida a diventare porto container

VASTO - Anche il porto di Vasto punta sui container, con I'esperienza degli operatori di
Trieste. Una prima riunione operativa ha permesso di valutare la fattibilita di avviare
collegamenti di linea di piccole navi feeder.

Dirigenti della Tmt (Trieste Marine Terminal) hanno incontrato i rappresentati delle
istituzioni locali e i responsabili delle aziende industriali piu importanti che operano nei
distretti di Vasto-San Salvo e Val di Sangro. L'iniziativa, per opera delle associate
Confindustria Chieti, Frittelli Maritime Group e Agenzia Marittima Vastese ha come
presupposto la possibilita di collegare lo scalo di Vasto con I'hub port di Trieste.

La Tmt gestisce l'attivita di servizi feeder dei container tra Trieste, Venezia, Ravenna e
Ancona. Una di queste navi potrebbe estendere la rotta di collegamento fino al porto di
Vasto per attivare un approdo piu a sud del bacino Adriatico raccogliendo l'utenza di tutto
il meridione. In caso di successo dell'iniziativa, I'operatore offrira questo servizio di
distribuzione e raccolta container a tutti i vettori e le relative compagnie marittime, che
fanno scalo su Trieste, con le grandi navi oceaniche per le aziende d’Abruzzo e Molise.

Porti liguri e la nautica si gemellano con Santos

SANTOS - | porti liguri, considerati la "porta del Mediterraneo” verso I'Europa, si
gemellano con Santos, considerato la "porta del Brasile”. Questo I'esito della missione di
sistema organizzata in Brasile dai Ministeri per lo Sviluppo economico e degli Affari esteri.
Dopo gli appuntamenti istituzionali di San Paolo, I'ltalia della nautica e della logistica
portuale e sbarcata a Santos per un "gemellaggio” dei Ligurian Ports con il piu importante
porto del Sud America. L'obiettivo e quello di rafforzare gli scambi con un porto da cui
passano un quarto delle merci in entrata o uscita dal Paese. Le sue previsioni di crescita
per i prossimi anni sono impressionanti: le autorita brasiliane prevedono di raddoppiare il
traffico entro il 2024, portandolo a 230 milioni di tonnellate I'anno.

«Le potenzialita di collaborazione per i porti italiani sono enormi, non solo per la parte
commerciale - spiega Luigi Merlo, vice-presidente di Assoporti, che guida la missione
italiana -. Per I'ltalia i porti possono essere uno strumento straordinario per uscire dalla
crisi». Gli incontri di Santos seguono la firma del memorandum d’intesa siglato a San
Paolo. Riguardano sia la nautica che la logistica portuale. Vi partecipano imprese da tutta
Italia, rappresentanti dell’Ucina (la Confindustria della Nautica), del ministero dello
Sviluppo economico, I'assessore ligure allo Sviluppo, Renzo Guccinelli, e Liguria
International, la societa regionale per I'internazionalizzazione delle imprese.
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Offerta di APM Terminals per gestire i principali terminal del porto di Virginia

La societa del gruppo A.P. Mgller-Mersk vuole operare i terminal Norfolk International Terminals,
APM Terminals Virginia, Newport News Marine Terminals, Portsmouth Marine Terminal e
Virginia Inland Port

APM Terminals, societa terminalista olandese del gruppo armatoriale danese A.P. Mgller-Marsk,
intende assumere la gestione di tutti i terminal dell'area di Hampton Roads del porto statunitense di
Virginia, dove attualmente possiede il container terminal APM Terminals Virginia, situato nell'area
portuale di Portsmouth, che ha pero assegnato in gestione per la durata di 20 anni (con inizio il 6
luglio 2010) alla Virginia Port Authority che lo opera attraverso la Virginia International Terminals,
Inc. (VIT) ( del 14 maggio e 25 giugno 2010).

- . . P "t 'Ii '1;- . - .‘:
L'azienda olandese ha infatti sottoposto al orto b Vogmia

governo dello Stato della Virginia un'offerta
per gestire l'intera area portuale di Hampton Container m Breakbulk
Roads nonché le infrastrutture logistiche 5

inland collegate. La proposta prevede che
APM Terminals trasferisca la proprieta del
suo terminal di Portsmouth, per un totale di
576 acri, al Commenwealth of Virginia e
che, in cambio, ottenga un contratto di
concessione della durata di 48 anni per
gestire le infrastrutture portuali e inland Sm05 o006 J007 S00E G003 G010 G011 9013

Ila Virginia Port Authority. i
della Virginia Port Authority (elib. inforMARE) ann

Evolumione mensile del traffico delle merci

milioni ditonnellate
.

La proposta prevede quindi che APM

Terminals, oltre all'’APM Terminals Virginia, gestisca il Norfolk International Terminals (NIT), che
e il piu grande container terminal del porto americano, nonché i terminal Newport News Marine
Terminals (NNMT) e Portsmouth Marine Terminal (PMT), che movimentano entrambi merci sfuse
e rotabili. Inoltre la societa olandese intende gestire anche il Virginia Inland Port (VIP) che ¢ situato
nella Contea di Warren, a circa 350 chilometri dai terminal portuali di Hampton Roads.

Secondo i calcoli della societa terminalista, grazie all'accordo lo Stato della Virginia incassera tra
3,1 e 3,9 miliardi di dollari nell'arco di 48 anni attraverso investimenti iniziali, canoni di
concessione, quote sugli introiti e imposte. Inoltre APM Terminals ha sottolineato che I'accordo
consentirebbe di trasferire il rischio d'impresa dallo Stato al settore privato. «La nostra proposta - ha
spiegato il presidente per I'area americana di APM Terminals, Eric A. Sisco - offre i minori costi e
una soluzione a lungo termine per la futura crescita in un momento di stabilizzazione dell'economia
seguito da un'espansione degli scambi mondiali».

«Nessun altro porto della East Coast - ha commentato il presidente della Virginia Port Authority,

Michael J. Quillen - sta ottenendo questo tipo di attenzione da quello che probabilmente ¢ il

principale terminal operator mondiale. Quando 11 anni fa APM Terminals ha deciso di costruire qui

il suo terminal ha inviato un messaggio al resto del mondo in merito al porto di Virginia. Ora sta

cercando di ottenere una concessione a lungo termine e noi siamo lusingati da questo interesse.

Siamo ancora una volta al centro dell'attenzione ed € una situazione molto positiva, in particolare se
1



si considera che tale situazione € al centro dell'attenzione dell'intera industria. Noi abbiamo
un'estrema fiducia nella Virginia International Terminals, che e la nostra attuale unita operativa, ma
abbiamo l'obbligo di valutare tutte le opzioni».

Lo scorso anno il porto di Virginia ha movimentato complessivamente un traffico dei container pari
ad oltre 1,9 milioni di teu, con una crescita dell'1,2% sul 2010. Il volume movimentato dal solo
terminal APM Terminals Virginia e stato pari a 827.000 teu.
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Il Consiglio regionale del Friuli Venezia Giulia ha approvato il disegno di legge sulla
disciplina della portualita di competenza regionale

Riccardi: non accentriamo, ma regolamentiamo cio che era dello Stato e oggi é di nostra
competenza

Il disegno di legge n. 192 sulla disciplina della portualita di competenza regionale é stato approvato
oggi dal Consiglio regionale del Friuli Venezia Giulia con il voto favorevole dei gruppi di
maggioranza e contrario di quelli di opposizione.

Prima della votazione Federico Razzini (Lega Nord) ha espresso soddisfazione per la legge che si
andava ad approvare, che ha definito importante per i cittadini al pari di quella del welfare e del
credito alle imprese. Da risposte concrete - ha spiegato - a una parte importante della portualita
regionale, soprattutto a domande annose. Il tempo - ha precisato - fara emergere le eventuali
migliorie necessarie, ma intanto si tratta di uno strumento nuovo di sviluppo.

Giorgio Brandolin (Partito Democratico), invece, ha fatto presente che non si tratta di una riforma,
ma del tentativo di ridurre le pastoie che hanno bloccato sino a oggi il porto di Nogaro e il porto di
Monfalcone, ed ha ricordato i limiti di questi due scali come i loro canali di accesso, che non
saranno risolti con questa legge. Non ci auguriamo venga impugnata - ha ribadito - ma abbiamo
questa preoccupazione. Negativa, poi, I'esclusione dell'intesa con i Comuni nel Piano triennale delle
opere: la Regione - ha sottolineato Brandolin - non puo decidere tutto da sola.

Nessuno - ha detto Roberto Marin (Popolo della Liberta) - ha mai detto che si tratta di una grande
riforma ma una riorganizzazione normativa: € I'inizio di un percorso del quale dobbiamo essere
orgogliosi, che rimarca competenze che la Regione puo e deve esercitare.

La legge, per Stefano Pustetto (La Sinistra L'Arcobaleno), € all'insegna del “vorrei ma non posso”:
non potendo agire sulle grosse linee portuali - ha rilevato - ci accontentiamo di muoverci su
Monfalcome e Porto Nogaro. Si € svalutata - ha aggiunto - I'abilita lavorativa degli operatori
portuali e li si @ marginalizzati con la creazione di un mero Comitato consultivo dal parere oltretutto
non vincolante.

L'assessore regionale alle Infrastrutture, Riccardo Riccardi, ha difeso la bonta della legge,
evidenziando che la norma, piuttosto che un “vorrei ma non posso”, ¢ all'insegna di “faccio cio che
posso” e lo faccio con il favore dello Stato, con cui continuera il dialogo per arrivare a un'Autorita
unica con il porto di Trieste. Gli intoppi - ha precisato - si verificheranno con l'applicazione della
norma. Non accentriamo - ha concluso Riccardi - ma regolamentiamo cio che era dello Stato e oggi
e di nostra competenza, e non era di competenza di nessun altro
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«LItalia si aspetta
molto dalle imprese»

Carmine Fotina
ROMA

2= Per la crescita non ¢i sono
scorciatoie. Il ministro dello Svi-
luppo economico ripete come un
mantra il concetto che permea
azione del governo, cauto el
proporre idee miracolose in un
contesto che non permette fughe
dal rigore. Ecco che, anche in oc-
casione dell’assemblea annuale
di Confindustria, Passera insiste
suun mix di «leve che produco-
no sviluppo ed eliminano tutti gli
ostacoli che lo frenanoy» ma invi-
taanchele imprese a un ulteriore
scatto: «Tutto il paese si apsetta
molto dalla sua industria». Nes-
sun cenno diretto ai provvedi-
mentiche dovrebbero approdare
la prossima settimana al consi-
glio dei ministri, se non alla rifor-
ma degli incentivi attesa in realts
dal 2009 quando la legge svilup-
po introdusse sul tema una dele-
ga al governo. Al centro di un di-
scorso che non sembra accende-
 Te gli entusiasmi della platea, che
! concederasolo un applauso fina-
 le, arriva comunque un’apertura
| sul tema che domina I'agenda di
' Squinzi: la semplificazione e mo-
; dernizzazione della Pa, «Mettia-
i moinsieme ungruppo dilavoro—
| dicePasserarivolto alnuovopre-
1 sidente di Confindustria-cheen-
tro'estate possa trasferirci le vo-
streidee e noi, con decreti e dise-

gni asecondadei casi, andremoa
colmare il vostro problema nu-

po Patroni Griffi: «Invito il presi-
dente Squinzi al Dipartimento
perun confronto operativo suRi-
forma Pa e Semplificazioni. Sia-
modisponibili dasubitoy,
Passera ricorda i primi decreti
sulle semplificazioni approvati -
uno sugli adempimenti ammini-
strativi, altro su quelli tributari -
€ promette che il tavolo aperto
con Patroni Griffi produrra un
nuovo pacchetto di misure. Al
consigliodei ministri della prossi-
ma settimana, intanto, dovrebbe
approdare la riforma incentivi
con un decreto allargato anche
all’internazionalizzazione, alle
misure in materia di diritto falli-

mentare e di nuovi strumenti fi-
nanziariper le imprese,

«Lariforma degli aiuti - sinte-

tizza Passera - punta a una mag-
giore focalizzazione su obiettivi
strategici riducendo Pattuale di-
spersione di risorse in una molti-
tudine di strumenti dalla dubbia
efficacia».Il credito diimpostaal-
la ricerca sara il pezzo forte del
riassetto. Resta molto da fare
sull'innovazione; con Pavanza-
mento dell'’Agenda digitale, e
sullinternazionalizzazione dopo
mesi di stallo trascorsi trala S0p-
pressionedell'lce, lasuaricostitu-
zione in forma "light" e, adesso, il
progetto di un nuovo rafforza-
mento. I dati deludenti sul com-
IMercio verso i paesi extra Ue ri-
chiamano a un’accelerazione, e
Passera cita margini di crescita
potenziale ancora notevoli. La
quota di esportazioni sul Pil (cir-
cail30%) secondo il ministro pud
allinearsi gradualmente a quella
' tedesca (intorno al 50%), «e se
centriamo quest'obiettivo il no-
stro export potrebbe crescere di
circa 250 miliardiy. Entro Pestate,
il ministero conta di presentare
un programma straordinario di
sviluppo delle esportazioni basa-
tosulrilancio delle fiere e delle inj-
ziative all’estero.
Passate in rassegna le azioni fi-
nora messe in campo dal gover-
10, su liberalizzazioni; infrastrut-

ture, credito, mercato del lavoro,
il ministro apre ainterventisul fi-
sco — «si faranno cose tangibili e
positive» - ma sottolineala gran-
de incognita delle politiche perla
crescita, ovvero le risorse damo-
bilitare. «Alcune misure nonpese-
ranno sul bilancio pubblice, altre
porterannoaunarazionalizzazio-
ne delle attuali spese ma ulteriori
risorse dovranno essere recupera-
te dallaspendingreview, dallava-
lorizzazione degli attivi pubblici,
dalla lotta -all’evasione». Su
quest’ultimo punto, non & manca-
taun’osservazione sullasperequa-
zione che costringe «moltiitalia- -
nionestiapagare troppe tasse per-
ché altri italiani - privati e impre-
se—nonpagano laloro partey.

La chiusura ¢ un invito alle im-
preseaffinché faccianolaloro par-
te. Con la messa in equilibrio dei
contipubblicilTtaliahaevitatoun
commissariamento «che ciavreb-
be tolto dal novero dei paesi che
selapossono giocare. «Siamo so+
lo a seimesi dilavoro - prosegue
Passera - certo ci deve essere un
impegnoaggiuntivo come hachie-
sto anche il presidente Squinzi e
Fimpegno perunosforzo aggiunti-
voc'e, veloassicuro, mail paesesi

aspetta molto anche da voi. Il be-
“nessere di tutti dipende in larga

misuradallavostracapacitdedim: -

pegno, e di questo visiamo grati».

mero uno. Tutti i meccanismi
che possanoaccelerare lanascita
¢ rendere meno costqsa lg vita
‘delle imprese. Questo ¢ un impe-
gno concretosucuidovremoren-
dere contoy. Impegno al quale si
associa il ministro per la Pa Filip-
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Gli imprenditori: Squinzi

Laura Di Pillo

Giorgio Pogliotti

sz Unarelazione che haconvin-
to per pragmatismo ed efficacia,
Giorgio Squinzi nel giorno del
suodebuttoincassail giudizio po-
sitivodiimprenditorie sindacati.

Undiscorso che «mi & piaciu-

to,sono sicuro che Squinzisapra
immetterein Confindustria la
sue capacitd imprenditoriali e
entusiasmo» ha detto I'ad
dell’Eni Paolo Scaroni. Relazio-
ne apprezzata anche dal Presi-
dente Giuseppe Recchi. Giudi-
zio positivo anche da Luigi Abe-
te. Per il presidente di Bnl, past
president di Confindustria, «il
94% dei consensi in assemblea
dimostrano che Confindustria &
unita, il «confronto perla nomi-
nadelnuovo presidente é talvol-
taanche dinamico mapoi cisiri-
trova sugli obiettivi». E sul de-
butto del presidente degli indu-
strialiitaliani: «Misembrasia an-
dato molto bene - ha osservato
Abete - conferma le priorita di
Confindustria.dando una parti-
colare attenzione alla riforma

della Pa che & la condizione per

rilanciare il Paesey. ‘
Una- relazione concreta
«espressione di un imprenditore

vero com’e Giorgio Squinzi - ha .

commentato il presidente del
Gruppo 24 Ore Giancarlo Cerutti
- che fotografa benissimo la cru-
dezzadeiproblemidel Paesee fis-
sa gli obiettivi che & vitale rag-
giungereintempistretti». Che ha
proseguito: «Accanto ai tanti te-

mi specifici che ho condiviso, ho -

apprezzato molto anche 1a forza
tranquilla nei toni del suo inter-
vento». I riferimento ad accelera-
re sulle infrastrutture ha partico-
laimente convinto I'ad delle Fs

- Mauro Moretti: «Certamente le

infrastrutture sono un volano di
crescita e vanno attivate veloce-

mente, chiaramente metten.do i
soldi dove servono». Rel:azwne
«ottima» per il presxdf.:nt»‘e
dell’Abi Giuseppe Mussari «il
programma & molto buono, mol-
to condivisibile e corn.plgsso» e
ha aggiunto: «Squinzi hg fatt.o
unospaccato complesso dex. meri-
ti e dei limiti del paese». Riguar-
do ai crediti delle imprese verso
]aPaha spiegato: «misembrache
abbiadato atto dellosforzoche Je
banche stanno facendo per la so-
luzione dello sblocco dei c;edx;x,
uindi la relazione & convincen-
?e». Giudizi positivianche dall z}d
di Unicredit Federico GhlZ.Z\OII_l e
dal presidente di Mps: «Mi e pia-
ciuta veramente molto» ha detto
Alessandro Profumo. E un «pro-
gramma ampio e concreto. Mi

sembra che la platea lo abbia se-
guito, condivido quello c}%e ha
dettoy ha aggiunto Ghizzoni.

Un discorso di «grande prag-
matismo ed efficacia, concentra-
to sulle emergenze delle impre'-
se» haprecisato Franco Berx.labx.e, :
presidente di Telecom Itaha_ 1i-
cordando che «c’é un’agenda.nn—
portante per lapresidenza. Ciso-
no temi forti come la semphﬁca—
zionenormativa,isistemidipaga-
mento della Pa, il credito alle im-
prese, emergenze da affrontare».
Peril presidente dell’Ance «bene:
bhafatto Squinzi a indiyj'duarq nei

guattro punticardinali de}larlf.or-
madellapa,déipagamentialle im-
prese, dei tagli alla spega\pul?bht
cae del credito le priorita sui cui
- ilGoverno deve incentrare lasua
azioney ha chiarito Buzzettirigra-
ziando Emma Marcegaglia «per
ilgrandeimpegnoe passione» di-
mostrata nel suo mandato.
Relazione condivisa anche
dall’ad di Finmeccanica Giusep-
pe Orsi: «Apprezziamo mglto lc\e
parole di Squinzi, la relamgne é
. statapositiva. Misureremo in se-

concreto ed efficace

guito lanostra posizione. Inter-
vento «concretos peril presiden-
te degli industriali di Venezia
Luigi Brugnaro. Mentre Nerio
Alessandri, fondatore di Techno-
gym, sottolineail ruolo degli im-
prenditori per uscire dalla crisi:

- «serve grande sacrificion spie-

ga. Plauso alle parole di Squinzié

.- venutodal presidente di Confar-
© tigianato Giorgio Guerrini e da

Carlo Sangalli presidente di Con-
fcommercio che ha detto: «Oggi
il'Paese ha assoluta necessita di
scelteutilialla crescitae alla coe-
sione sociale. Avere alla guidadi
questaimportante confederazio-
heunuomo come Giorgio Squin-
zi,éunbeney. :
Giudizi positivi anche dai sin-
dacati che evidenziano come
Tesperienza di Squinzi alla guida
di Federchimica «fa ben spera-
rew, visto lo stato di salute delle
relazioni industriali della chimi-
ca. Per la Cgil - assente Susanna
Camusso che ha partecipato
all'iniziativa nazionale antimafia
aCorleone-FabrizioSolariha ap-
prezzato «ilriferimento allaccor-

do del 28 giugno del 201 che va ;
attuatointuttelesue parti» insie-
me alla «forte domanda di sem-
plificazione, legalita, sicurezza e
diriformadellapubblicaanunim-’ ’
strazione», temi che «bisognera
verificare nel meritox. Il leader
della Cisl, Raffaele Bonanni, &
«rassicurato» dalla’«continuits -
con la politica del suo predeces-
sore, Emma Marcegagliay, a cui
«variconosciuto di aver guidato
laConfindustriacon grande auto--
‘nomiaespirito collaborativo con
ilmondo del lavorox. La relazio-
ne di Squinzi, secondo Bonannj
«fa sperare in un rinnovato rap-
portoimprontatoal dialogoe col-
laboraziones; ¢’¢ condivisione
per «l'appells per la riduzione
dellapressione fiscale suj lavora-
tori e le imprese», Ma Bonanni
non hacondiviso «le critiche alla
democrazia economica che & un
veicoloimportante per superare
lacrisi». Luigi Angeletti (Uil) giu-
dica «abbastanza ecumenicoy
Iintervento di Squinzi: «ha rac-
contato ancora una volta quelli
che sono i nostri mali». Per Gio-
vanni Centrella (Ugl) «sullanuo-
vapolitica industriale ¢ 1a cresci-
taleidee di Squinzisono in sinto-
niacon le nostrey.



