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La battaglia degli operai salva Sestri

Puo bastare una chiatta semi-sommergibile che trecento operai costruiscono in sette mesi a
imprimere una svolta positiva all”infinita battaglia del cantiere di Sestri? Si, ma solo a condizione
che la nave (perché pur sempre di nave si tratta) sia solo un inizio, non un punto d"arrivo, del nuovo
capitolo sulla storia della fabbrica-simbolo di Genova. L accordo firmato mercoledi sera in
Confindustria e approvato all’unanimita ieri mattina dall”assemblea dei lavoratori sembra
effettivamente gettare le basi per vedere in Sestri qualcosa di diverso da quanto ipotizzato prima
della firma dell"accordo: uno stabilimento decotto, avviato a un“ingloriosa chiusura. Messa per
iscritto da un documento di Fincantieri I"anno scorso, la chiusura di Sestri era poi diventata in un
successivo passaggio, dopo mesi di battaglia degli operai, "cassa integrazione per tutti”. Da qui
bisogna partire (o0 meglio, ripartire) per arrivare all"accordo finale che, oltre alla nave che si iniziera
a costruire dopo |"estate e fino alla primavera successiva, garantisce tre altri risultati: la
cancellazione delle parole "eccedenze strutturali” dal verbale, I"aggancio di Sestri Ponente ai
cantieri dell” Alto Adriatico (Marghera e Monfalcone) come struttura "integrata” e la nuova
missione "polifunzionale” dello stabilimento, costruzione e meccanica. Va anche detto che
I"accordo prevede un’altra opportunita di lavoro, una piattaforma galleggiante per lo smaltimento
dei rifiuti solidi urbani. Il via libera & pero condizionato alla volonta di "dar seguito alle
manifestazioni d”interesse espresse al riguardo dalle istituzioni*. Per la chiatta sono comunque
320mila ore e 300 persone in attivita. Se arriva la piattaforma si puo salire di altre 180mila,
occupandone 400. C"é quanto basta, comunque, per non considerare conclusa la vita di Sestri, anche
se la crisi continua a mordere e a penalizzare la produzione. Per arrivare all”accordo, mercoledi,
sono state necessarie piu di dieci ore di confronto e il ricorso alle migliori tecniche di trattativa,
sindacali e aziendali. Fincantieri ha sparato altissimo: 370 "eccedenze strutturali”, persone da
escludere definitivamente dalla produzione, ed ¢ arrivata a 330 "eccedenze" che entreranno in un
percorso di ammortizzatori sociali che riguarderanno cassa integrazione, mobilita volontaria (non
piu di sessanta), esodi agevolati e trasferimenti da un cantiere all altro.

Il clima si fa ora piu sereno e si comincia a guardare al futuro di Sestri in un contesto che, se non
ancora condiviso fra azienda e sindacati, puo ritrovare punti di contatto. La "multifunzionalita” di
Sestri, ad esempio, invocata anche dalle istituzioni a cominciare dal presidente della Regione
Claudio Burlando, altro non é che un vecchio progetto dell"amministratore delegato Giuseppe
Bono. Anche I"integrazione con il polo dell”Alto Adriatico non e una novita assoluta. Casomai
un“esigenza visto che mentre prima Sestri, Monfalcone e Marghera giravano a pieno ritmo, ora il
lavoro langue. Ben venga quindi una integrazione che possa portare a una divisione "solidale” del
lavoro, senza lasciare a terra nessuno. E ora si riparte. Con la benedizione di Passera. «L"accordo
raggiunto tra Fincantieri e tutte le sigle sindacali e approvato dall”assemblea dei lavoratori & un
passo in avanti importante per la fase di ristrutturazione e rilancio dell"azienda e per la creazione di
un futuro per questo importante gruppo, anche a Genova - dice il ministro dello Sviluppo
Economico - L assegnazione della nuova commessa allo stabilimento € il frutto dello stretto
raccordo con cui hanno lavorato azienda e governo, nell"ambito di una strategia di valorizzazione
delle competenze e delle strutture di Fincantieri».
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Burlando: ""Decisivi Napolitano e Passera™

«SONO a Roma per due giorni, vedro Napolitano, lo informerd di quanto accaduto e ne approfittero
per ringraziarlo. 1l suo ruolo ¢ stato fondamentale».ll presidente della Regione Claudio Burlando
oggi sara al Quirinale, dove il Capo dello Stato accogliera gli Angeli del Fango, simbolo di una citta
(o almeno di una parte di essa) che & ancora pronta a scendere in campo, quando & il momento del
bisogno, come nei giorni dell"alluvione di novembre. Ma ci sara sicuramente anche il tempo per
parlare di Fincantieri e di quella chiatta che consente al cantiere di Sestri Ponente di continuare a
vivere. Burlando € il politico che piu si & speso in questi mesi, coinvolgendo nella vicenda il
presidente della Repubblica Giorgio Napolitano e il ministro dello Sviluppo Economico Corrado
Passera. E incassando da loro un impegno diretto che, non a caso, si € concretizzato proprio
mercoledi con I"annuncio della chiatta.

Soddisfatto dell”accordo, presidente Burlando?

«SI, questo accordo molto positivo per tre motivi: da lavoro al cantiere, consente ai sindacati di
ritrovare |"unita e registra una ratifica unanime dei dipendenti».

Partita risolta, quindi?

«Guai a pensare che tutto sia risolto. Si puo solo procedere per gradi. Adesso si deve lavorare per
concludere il prima possibile la Oceania Riviera, poi ci si dedichera alla chiatta e, in parallelo, al
ribaltamento a mare del cantiere, sperando che questa congiuntura non sia infinita e che, in
prospettiva, possa cambiare».

Sono in tanti a essersi impegnati per Sestri. Se dovesse indicare una persona?

«Direi il presidente della Repubblica Giorgio Napolitano. Lo informerd domani (oggi per chi legge
n. d. r.) per la cerimonia degli angeli del fango e ne approfittero per ringraziarlo. Si € impegnato fin
dall”inizio su questa vicenda. Ma altrettanto fondamentale é stato il ministro dello Sviluppo
Economico Corrado Passera».

Qual é secondo lei I"elemento-cardine di questo accordo?

«Il fatto che non si parli di esuberi, cioe di persone definitivamente fuori dalla produzione. Gli
ammortizzatori sociali ci sono, poi si vedra. Se la crisi resta la situazione € dura per tutti, non solo
per Sestri. Ma é positivo, intanto, che si sia ritrovato un clima sereno».

In estate partiranno anche i lavori del ribaltamento a mare del cantiere. Lei aveva ipotizzato che in
parallelo si potesse aprire una riflessione sulle riparazioni navali. E* sempre della stessa opinione?
«Quello del ribaltamento e I"altro passaggio fondamentale nel futuro del cantiere. Bisogna capire
esattamente come affrontare quest opera, anche alla luce di quello che sta accadendo».

A che cosa si riferisce?

«Alla vicenda dell"aeroporto. 1l fatto che I"asta sia andata deserta apre uno scenario nuovo.

L autorita portuale, infatti, con i soldi previsti dalla privatizzazione avrebbe finanziato i lavori per la
costruzione della sesta vasca. Ora tutto si fa pit ingarbugliato».

E” preoccupato?

«Mi pare che, in questo momento, tolga un po” di ossigeno all”autorita portuale».

E quindi che cosa ipotizza per il futuro del settore industriale? Possono convivere due poli, uno a
levante e uno a ponente?

«lo ritengo che su questi temi sia necessario aprire una riflessione. Mettiamoci attorno a un tavolo e
discutiamone. Ora che il clima ha ritrovato quella serenita che sembrava perduta, diventa a mio
avviso meno complicato anche affrontare questo tema.
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«Laconferma cheil governo
aftronterd almeno parzialmente
lavicenda delle pensioni legate
all'amianto ci soddisfa, ma con-
temporaneamente va apertoun
tavolo per affrontare laquestio-
ne nel complesso, perchéci
sono centinaia di persone alle
quali sono stati sospesi i benefi-
ci» commenta Mario Tullo,
deputato del Pd, dopo l'interes-
samento del ministro Fomero ai
trenta rimasti senza redditi

PRIMO APPRODO
Dl MARMARA SEA

La portacontainer “Wybelsum”,
ha inaugurato ieri con laprima
toccataa Genovail servizio
bisettimanale Marmara Seadi
Seago line. |l nuovo servizio
gollegail porto con ta Turchiain
quattro giomi 2 operato da Sea
golinein jointventure con Tur-
konline

ERG RENEW
PROJECT FINANCING

Erg Eolica Fossa dellupo st
(controllata a} 100% daErg
Renew) ha sottoscrittoieriil
contratto di finanziamento in
project financing per il proprio
parco eolico in provincia di
Catanzaro entrato in funzione
net2011. i contratto, un impor-
tocomplessivodi 126 milioni di
euro, durata 14 anni, g stato
sottoscritto dalng Bank, Credit
AgricoleCine Centrobanca

ASSOPORTI DAL'OK
ALLE TASSE PORTUALI

Assoporti& soddisfatta per ac-
cogliemento, nel Milleproroghe
delta propostadi ripristinare
gradualmente T'adeguamento
delle tasse portuali al tasso d'in-
flazione, dopoun congelamen-
to che durava dal 1993




DATA 17/2/2012 TESTATA  IL SECOLO XIX

- LUNEDI INCONTRO TRA BURLANDOE| RAPPRESENTATm DEI LAVORATORI
MA IL FUTURO E UN REBUS: ALLO STUDIO
LE RIPARAZIONI NAVALI SUL RIBALTAMENTO

w

IL RETROSCEA

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Lavoratoried entilocalihannovintolalo-

ro batta}glia, ma orache'accordo di Sestri & stato fir-
mato, rimane da capire che cosadiventerail cantiere
nei prossimi anni, decurtato di oltre 300 lavoratori
Perché gli interrogativi sulla “mission”, come si usa
dire, rimangono tutti aperti, -

Nel verbale firmato in Confindustria si parla diun
«polo cantlergstico polifunzionale»: struttura che
dovrebbe realizzare tutti quei progetti che Fincan-
tieri ha,\ tirato fuori dalcassetto e messo nero subian-
conell’accordoministeriale del 21 dicembre. Pale eo-
hche;, strutture offshore, forse rigassificatori, pro-
getti sperimentali come le piattaforme Plasmare per
bruciare irifiuti, Si perde il business delle crociere
sostenuto alungo propriodaglientilocali, masu que-’
sto chanty‘:n haavutol'assist del ministro Passera,
ilqualehapitisottolineatocome ten€reinpiedi8sta-

- bilimenti & anti-economico. Sestri perd continua a

lavorare, Detto questo, lavorera su progetti suj i
slragionamesi, e suiquali Fincantie?ri s%udi asé]; gnuﬁ?
senzaaverel'esclusiva: per esempio Stx, il gruppo co-’
reano che controlla anche i cantieri diretti concor-
renti dell'Ttalia nelle crociere, hanno siglato nel set-
tore offshore 500 milioni di dollari in commesse. So-
lo nelle ultL.me due settimane e da clienti européi.
Dungque il dopo-accordo non & facile, e su questa
partitasi incrociano altri due fattori: ribaltamento a
mare € sesta vasca. La prima opera venne chiesta da
P:mcax_ltlgn 10annifa.Ilprogettoé cadutonel dimen-
ticatolo sinoaquando nel 2008, alle prime avvisaglie
di crisi, non fu riesumato dall'ex ministro dello Svi-

luppo economico, Claudio Scajola. 11 difficile accor-
do sull’opera & datato 28 luglio 2011, Quellastruttura
doveva servire a Fincantieri per le navi da crociera, -
cosache oggi Sestri non produrra pili - seinumeridel
mercato continuano a essere questi, e al momento
non ¢’¢ alcuna inversione di tendenza.
Dall’altraparte ¢ lasestavasca, il bacino perle ri-
parazioninavali, Lunedi suquestotemac’¢unincon-
trotraisindacatie il presidente della Regione, Clau-

. dio Burlando. «Noi siamo rimasti agli ultimi accordi

- dice Alessandro Vella, Fim Cisl Riparazioni Navali
- vogliamo sapere se viene confermato 'impegno da
parte delle istituzioni, e se 'operasi realizzerd», Do-
ve? Vella dice nell’area delle Riparazioni, perché ¢ i
cheil progetto& nato. Manellescorse settimane Bur-
lando aveva rilanciato I'ipotesi di unacollocazione a
Sestri. E nel verbale di ieri & si scritto che Sestri sara
«unpolocantieristico polifunzionale», maanche che
«lamissione del sito potra ulteriormente essere am-
pliata in relazione alle opere che troveranno realiz-
zazionenell’area, aseguitodel riempimentoamare».
SuSestri, isindacati sono sostanzialmentecontra-
ri. «Prima della firma delaccordo, limportante era
fare passare questo concetto: tutto, basta che non
chiuda, anche le riparazioni» dice Burlando. Pero,

. proprioinquestigiorni éandatadesertala garaperla

vendita delle quote del’Authority nell’Aeroporto.-
Con i soldi ricavati, Palazzo San Giorgio contava di
‘comprare la vasca da mettere alle Riparazioni. Rea-
lizzare la stessa opera sul ribaltamento, dove il porto
hagiAimpegnato 70 milioni, potrebbe essere un’ipo-
tesi pit economica. «Lunediribadiremoil nostroim-
pegno per la sesta vasca. Non premo perché si faccia
a Sestri o nel bacino storico delle Riparazioni». Ma
Vipotesi-Fincantieri sara discussa. La partita non e
comunque semplice: il gruppo ha gia a Palermoil suo
polo per le riparazioni, il gruppo potra dire qualcosa
nell'incontro sul ribaltamento, il 27 febbraio.



DATA 17/2/2012  TESTATA SHIPPING ON LINE

Utile in flessione per golden ocean

New York - Golden Ocean, una compagnia quotata negli Stati Uniti e controllata dall’armatore
John Fredriksen, ha chiuso I’ultimo trimestre 2011 con un utile di 6 milioni, contro i 23,9 milioni di
dollari dello stesso periodo dell’anno precedente.

Per I’ultimo trimestre non sara distribuito alcun dividendo. Per I’intero esercizio, I’utile € stato di
14,1 milioni di dollari contro i 108 milioni di dollari dell’esercizio precedente. Il portafoglio ordini
di Golden Ocean comprende attualmente una Capesize, quattro Kamsarmax e sette Panamax Ice-
Class.

La Star bulk taglia il dividendo

New York - Star Bulk, una compagnia quotata al Nasdaq, ha chiuso I’ultimo trimestre 2011 con la
perdita netta di 69,3 milioni di dollari a fronte dell’utile netto di 20,7 milioni di dollari registrato
nello stesso periodo dell’anno precedente.

Escluse partite non ricorrenti come una impairment loss di 62 milioni di dollari relativa e due
vecchie Capesize, la perdita sarebbe stata di 3,2 milioni di dollari. Nel trimestre il Time Charter
equivalente medio ha registrato una flessione del 27% dai 26.859 dollari del 2010 a 19.989 dollari
al giorno. A fronte del risultato negativo, la societa ha deciso di distribuire un dividendo ridotto del
70%, da 0,05 a 0,015 dollari per azione.
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Il comitato portuale si rinnova

Livorno - E’ stato rinnovato oggi il nuovo Comitato portuale di Livorno che era scaduto il 31
gennaio scorso.

A nominarne i rappresentanti e stato il presidente della Port Authority, Giuliano Gallanti (foto) , che
ha appena firmato il provvedimento con il quale ha convalidato le scelte effettuate dalle
organizzazioni nazionali di categoria e dai lavoratori del porto.

I nuovi sei rappresentanti designati ciascuno dalle categorie imprenditoriali di riferimento sono:
Nello D’Alesio in rappresentanza degli armatori; Enzo Raugei per conto degli imprenditori ex art.
16 e 18; Roberto Alberti per gli spedizionieri; Silvio Fremura per gli agenti raccomandatari
marittimi; Giorgio Neri per gli industriali e Marcello Magagnini, che é stato designato dal comitato
centrale dell’albo degli autotrasportatori.

A questi si aggiungono i sei rappresentanti dei lavoratori, dei quali cinque eletti dai portuali delle
imprese che operano nel porto e uno dai dipendenti dell’ Autorita Portuale. Sono Maurizio
Strazzullo (eletto dai dipendenti di Palazzo Rosciano), Stefano Benassei (Unicoop); Giacomo
Marchesini (consigliere Compagnia Portuale); Dario Menichelli (Fit-Cisl); Claudio Picchiottino
(Filt-Cqil) e Claudio Sodano (Uiltrasporti). Per le imprese ferroviarie il legale rappresentante &
Mirella Bologna.

La riunione di insediamento e prevista per la prima settimana di marzo.

Nerli:« soddisfatti per il milleproroghe»

Roma - Soddisfazione é stata espressa dal presidente di Assoporti, Francesco Nerli (foto) , per
I’accoglimento nel cosiddetto decreto Milleproroghe della proposta di ripristinare gradualmente
I’adeguamento delle tasse portuali al tasso d’inflazione.

«E importante - ha infatti commentato Nerli - ricordare che queste tasse sono congelate dal 1993»

La nuova norma consentira alle Autorita Portuali di disporre di risorse e fondi indispensabili per
consentire la manutenzione delle infrastrutture. Resta invariata la seconda parte dell’articolo di
legge relativa alle tasse portuali, cosi da consentire alle Authorities che lo ritenessero utile per il
loro scalo di prevedere variazioni sino all’azzeramento delle tasse.
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Cma Cgm e Ibm hanno sottoscritto nuova partnership

MARSIGLIA - Dopo cinque anni di lavoro comune, Cma Cgm Group e IBM hanno
annunciato ieri la prosecuzione della loro collaborazione attraverso la creazione di una
nuova strategica partnership. Secondo i termini del nuovo accordo che avra una durata
guinquennale, IBM fornira competenze specifiche di settore attraverso nuove tecnologie in
modo da sostenere la crescita di Cma Cgm verso migliori standard qualitativi offrendo
servizi di information technology ("IT”) che aiuteranno 'armamento francese a ridurre
significativamente i costi.

| team "IT” delle due societa saranno fusi nella "Cma Systems” che avra una struttura di
governance in cui saranno equamente rappresentati i due gruppi (50 - 50) e che in linea
diretta fara riferimento a Jacques R. Saadé, presidente e amministratore delegato di Cma
Cgm. | nuovi servizi e le tecnologie sviluppate dal nuovo joint, cosi come la singola
struttura organizzativa, consentira nel 2012 a Cma Cgm di ottenere notevoli risparmi.
«L’'innovativa tecnologia IBM permettera al nostro gruppo di migliorare ulteriormente il
servizio clienti. Questo € uno dei principali aspetti su cui si basa la competitivita di Cma
Cgm» ha dichiarato Jacques R. Saadé. «La creazione di questa nuova partnership con un
societa leader del mercato globale e un fattore strategico per il gruppo. Saremo in grado di
offrire ai nostri clienti soluzioni ”IT” innovative, appositamente progettate, che
miglioreranno la nostra capacita di controllare i costi».

«Questa nuova collaborazione - ha aggiunto Alain Bénichou, presidente IBM France - ci
consentira di sostenere Cma Cgm nel suo percorso di promozione dell’efficienza
aumentandone l'innovazione attraverso nuove applicazioni "cloud e analytics”».
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Genova dovra essere sempre scalo operativo

GENOVA - Turni straordinari per i terminal, orari allungati per dogana e spedizionieri,
operazioni straordinarie per il ritiro delle merci da parte degli agenti marittimi. Sono alcune
delle procedure d’emergenza a cui I’Autorita portuale di Genova sta lavorando, insieme
alle categorie e agli enti interessati, per far fronte a chiusure forzate dello scalo di oltre 24
ore.

«Si tratta di un intesa pensata dopo 'ultimo fermo dell’autotrasporto - spiega Massimo
Moscatelli, segretario generale di Assagenti - che ci ha costretto a lavorare febbrilmente
per innescare tutta una serie di meccanismi per rendere piu agevole il lavoro in porto. |
tempi sono abbastanza stretti, sia per le condizioni climatiche che per il rischio di nuovi
fermi dell’autotrasporto, e, di conseguenza, pensiamo di poter chiudere I'accordo nelle
prossime due settimane».

Nel porto di Brindisi passeggeri in aumento stabili le merci

BRINDISI - Nel 2011 il traffico passeggeri nel porto di Brindisi si € incrementato del 1,18%,
passando dai 520.853 passeggeri del 2010 ai 527.001 dello scorso anno. Su tale dato
incide positivamente I'incremento del 5,97% dei passeggeri delle navi ro-ro (pari a 29.411)
mentre incide negativamente la riduzione dei crocieristi.

Quest'ultimo dato - secondo il presidente dell’Autorita portuale brindisina, Hercules
Haralambides - si inserisce in un quadro che gia oggi si puo definire in netto miglioramento
sulla scorta degli scali programmati dalle navi da crociera nel porto di Brindisi per il 2012
ed il 2013.

Quanto alle destinazioni: il numero di passeggeri diretti o provenienti dall’Albania e
aumentato dell’ 11,41% mentre quello relativo ai passeggeri diretti o provenienti dalla
Grecia ha registrato un incremento del 3,69%. E’ cambiata la modalita con la quale si
muovono i passeggeri e in particolare di quelli diretti o provenienti dall’Albania che
prediligono l'uso di bus (+ 42,86) in sostituzione delle auto (- 20,43%) e di quelli
provenienti dalla Grecia che in controtendenza preferiscono le autovetture (+ 5,12%) agli
autobus (- 16,42%). Negativi i dati dei mezzi commerciali su tutte e due le direttrici.

Per quanto riguarda le merci, il dato relativo al volume complessivo movimentato nel corso
del 2011 rappresenta - sempre secondo I'Autorita portuale brindisina - una conferma del
dato relativo al 2010 avendo registrato una leggera riduzione dello 0,58%. In dettaglio le
rinfuse liquide scendono del 4,50% mentre quelle solide vedono un incremento
complessivo del 4,44% dovuto principalmente all’incremento della movimentazione dello
zucchero, che nell'anno considerato ha superato le 320.000 tonnellate, con una variazione
percentuale del 528% circa ed alla riduzione, abbastanza contenuta, della
movimentazione del carbone dello 0,95%. Le ceneri, diretta conseguenza dell’'uso del
carbone, hanno registrato una riduzione del 5,04%. Si conferma il dato positivo relativo
agli oli vegetali il cui volume movimentato nel 2011 ha confermato il livello raggiunto nel
2010 ed il successo riscontrato da questo nuovo tipo di traffico.
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«Laconferma cheil governo
aftronterd almeno parzialmente
lavicenda delle pensioni legate
all'amianto ci soddisfa, ma con-
temporaneamente va apertoun
tavolo per affrontare laquestio-
ne nel complesso, perchéci
sono centinaia di persone alle
quali sono stati sospesi i benefi-
ci» commenta Mario Tullo,
deputato del Pd, dopo l'interes-
samento del ministro Fomero ai
trenta rimasti senza redditi

PRIMO APPRODO
Dl MARMARA SEA

La portacontainer “Wybelsum”,
ha inaugurato ieri con laprima
toccataa Genovail servizio
bisettimanale Marmara Seadi
Seago line. |l nuovo servizio
gollegail porto con ta Turchiain
quattro giomi 2 operato da Sea
golinein jointventure con Tur-
konline

ERG RENEW
PROJECT FINANCING

Erg Eolica Fossa dellupo st
(controllata a} 100% daErg
Renew) ha sottoscrittoieriil
contratto di finanziamento in
project financing per il proprio
parco eolico in provincia di
Catanzaro entrato in funzione
net2011. i contratto, un impor-
tocomplessivodi 126 milioni di
euro, durata 14 anni, g stato
sottoscritto dalng Bank, Credit
AgricoleCine Centrobanca

ASSOPORTI DAL'OK
ALLE TASSE PORTUALI

Assoporti& soddisfatta per ac-
cogliemento, nel Milleproroghe
delta propostadi ripristinare
gradualmente T'adeguamento
delle tasse portuali al tasso d'in-
flazione, dopoun congelamen-
to che durava dal 1993
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Installato nel porto di Rotterdam uno scanner per treni che viaggiano fino a 60 km/h
E il piu avanzato sistema al mondo

leri nel porto di Rotterdam, alla presenza del sottosegretario alle Finanze, Frans Weekers, € stato
inaugurato un nuovo scanner per l'ispezione dei container trasportati dai treni che, essendo in grado
produrre immagini nitide mentre i convogli viaggiano fino ad una velocita di 60 chilometri all'ora, e
il piu avanzato sistema al mondo in quanto gli altri scanner possono funzionare fino ad una velocita
di 30 chilometri orari.

Lo scanner, che e situato nell'area portuale Maasvlakte, e stato adottato per i container che giungono
nel porto olandese sulla linea ferroviaria Betuwe ed ¢ stato integrato nelle procedure della Dogana.

Le tasse dei porti italiani saranno adeguate al tasso d'inflazione
Rimane la parte della norma che ne consente la variazione fino all'azzeramento

Le tasse portuali saranno adeguate al tasso d'inflazione. Lo ha reso noto oggi I'Associazione dei
Porti Italiani (Assoporti): «esprimiamo soddisfazione - ha spiegato il presidente dell'associazione
delle Autorita Portuali, Francesco Nerli - per I'accoglimento della nostra proposta nel cosiddetto
“Decreto Milleproroghe” della previsione normativa che consente il graduale ripristino
dell'adeguamento delle tasse portuali al tasso d'inflazione». «E importante ricordare - ha sottolineato
- che le stesse tasse erano ferme al 1993».

Assoporti ha evidenziato che la possibilita di adeguare le tasse dara maggiori entrate alle Autorita
Portuali, le quali potranno riutilizzare i fondi anzitutto per la manutenzione degli ambiti portuali.
La seconda parte dell'articolo, quello che ne consente la variazione fino all'azzeramento - ha
precisato l'associazione - rimane fermo, in modo che quelle Autorita Portuali che lo ritengono utile
potranno applicarla.
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I sindacati chiedono maggiori controlli e sanzioni per chi viola le regole nel porto di Livorno
Si all'avviamento di lunga chiamata per i lavoratori dell'art. 17

Oggi Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti in un incontro con Giuliano Gallanti hanno chiesto al
presidente dell'Autorita Portuale di Livorno un rafforzamento della vigilanza in porto, I'applicazione
di sanzioni in caso di violazioni reiterate, I'avviamento di lunga chiamata per i lavoratori dell'Agelp
e la possibilita per la Porto 2000 di avvalersi del personale ex art 17 per lo svolgimento delle
proprie attivita.

In particolare le Ras dell’Agelp, presenti alla riunione, hanno lamentato una drastica riduzione
rispetto al 2010 del numero di turni svolti nello scalo labronico(1.500 in meno, stando ai dati
ufficiali) ed hanno chiesto all'Autorita Portuale di intervenire rafforzando le misure di controllo
sulle imprese portuali ex art 18 sanzionando pesantemente con gli strumenti previsti dalla legge
(sospensione e revoca della concessione) le presunte irregolarita o le violazioni reiterate che
dovessero essere osservate durante gli accertamenti effettuati da parte degli ispettori.

La Port Authority ha accolto la richiesta dei sindacati di autorizzare lo strumento dell'avviamento di
lungo periodo che - ha spiegato l'authority - € un modo per dare una boccata di ossigeno ai
lavoratori del soggetto ex art. 17: oggi, infatti, I'impresa che abbia bisogno di manodopera si serve
di un lavoratore dell'Agelp per uno, al massimo due turni; con I'avviamento di lunga chiamata,
invece, la stessa impresa sarebbe autorizzata ad utilizzare quel lavoratore per un periodo piu lungo.

L'ente portuale ha ricordato che gia nel 2009 il Comitato Portuale si era espresso favorevolmente a
riguardo: la delibera era stata approvata e quindi adottata, mentre era stata rinviata ad una
successiva discussione I'adozione di un apposito regolamento attuativo che pero non € mai stato
presentato, anche perché nel frattempo - ha spiegato I'Autorita Portuale - erano venute meno quelle
condizioni che nel periodo del boom economico avevano portato diverse imprese a distribuire il
lavoro un po' a tutti. Ora - hanno sottolineato i sindacati - la situazione é di nuovo cambiata.
L'Autorita Portuale ha quindi annunciato che entro la prima settimana del prossimo mese portera in
Commissione e in Comitato il provvedimento per l'adozione di questa sorta di “job on call” a lunga
durata.

In merito alla Porto 2000, i sindacati hanno formulato la richiesta di far si che il contratto collettivo
nazionale dei lavoratori in porto sia applicato anche ai dipendenti della societa che a Livorno
gestisce il traffico delle crociere. Soltanto cosi - hanno spiegato - la Porto 2000 potrebbe maturare il
legittimo e pieno diritto ad esprimere i propri pareri e le proprie determinazioni all'interno dei
luoghi dibattimentali definiti dalla legge 84/94 (Commissione e Comitato Portuale).

Inoltre i sindacati hanno posto la questione se, considerando che Porto 2000 opera in ambito
portuale e che ¢ partecipata per il 70% dall'Autorita Portuale, la societa puo la avvalersi dell'Agelp
per lo svolgimento di alcune proprie attivita, fermo restando che queste non possono considerarsi
operazioni portuali: nelle crociere, infatti, vengono movimentate persone e non merci, mentre il
discorso cambia per i traghetti. E un nodo che il segretario generale dell'ente portuale, Massimo
Provinciali, si € impegnato a sciogliere in vista del prossimo incontro con le istituzioni, i sindacati e
le associazioni imprenditoriali. Il prossimo 29 febbraio, difatti, verra convocato un nuovo tavolo sul
patto del lavoro con all'ordine del giorno la crisi occupazionale nel porto, un argomento - ha
precisato la Port Authority - gia trattato in precedenti due sedute, ma che ora potra essere analizzato
1



meglio alla luce dei nuovi dati sul ricorso agli straordinari e alla cassa integrazione che, nel
frattempo, da gennaio ad oggi la maggior parte delle imprese ha fatto pervenire agli uffici
competenti.
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Via al bando per il terminal crociere al molo Rinascita

E pronto il bando per la creazione di un terminal crociere sul molo Rinascita, che dovrebbe
prendere il posto di quello al molo Ichnusa, costato 5 milioni e mai usato. Stesso discorso anche per
la costruzione del Pif (punto di ispezione frontaliero), utile a smistare le merci alimentari e vegetali
provenienti da tutto il mondo. Queste le due decisioni principali prese, ieri mattina, dalla riunione
del Comitato portuale. Un’occasione servita anche per nominare il nuovo segretario generale
dell’Autorita portuale, Roberto Farci, che subentra a Valeria Serra. Alla fine della riunione, il
presidente dell’autorita portuale, Piergiorgio Massidda, si dice soddisfatto delle decisioni prese.
«Oggi sono state poste due pietre miliari per il futuro e lo sviluppo economico di tutta I’area vasta,
esordisce Massidda, «il bando per il terminal crociere nel Molo Rinascita é stato votato
all’unanimita. L’offerta economica é di 120mila euro annui, ma andra a scalare in ragione di quante
persone riuscira a far sbarcare la ditta vincitrice. Ho dato 15 ulteriori giorni di tempo per
suggerimenti e eventuali integrazioni al bando, dopo di che sara cosa fatta. Trasformeremo in pochi
anni il porto in home-port, tutti i passeggeri croceristi potranno imbarcarsi da Cagliari». Per la
costruzione del Pif, la situazione & leggermente diversa. «E un altro passo storico, I’augurio & di
presentare il progetto finale entro marzo, la sua realizzazione portera un pazzesco ritorno
economico. Abbiamo gia le risorse per farlo, esattamente 2100000 euro”, argomenta Massidda, che
conclude informando che “al piu presto partiranno corsi di formazione per operatori dei cantieri
navali, abbiamo gia tante richieste. Servird un bando anche per I’assegnazione dei cantieri a
operatori esteri, si sono fatti vivi persino dai paesi arabi».
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LA STAMPA

 Contractor o soldati
- TraAfricaeIndia
si viaggia sotto scorta
La Difesa ha messo 60 uomini.

a disposizione degli armatori

l o scorso 11 ottobre il ministero
della Difesa ha siglato un proto-
collo d’intesa con la Confedera-

zione degli armatori che prevede la
protezione delle unitd mercantili ita-

" liane da «atti di pirateria o depreda-

. zionex. Si tratta di una convenzione

che consente a personale armato -

unita della Marina militare e altre for- |-

ze della Difesa (Nuclei militari di pro-
tezione), oppure «contractor» forniti
da societa di sicurezza private italia-
ne - di imbarcarsi a bordo dinavi bat-
tenti il tricolore e destihate a solcare
acque «a rischio». Il riferimento & in -

1 COSTI DELLA SICUREZZA

Confitarma paga le spese
per 'utilizzo di militari
" sulle proprie imbarcazioni

particolare a quel tratto di- Oceano
compreso tra Corno d’Africa, Stretto
di Hormuz e coste indiane, teatro di
numerosi attacchi condotti da bande
di moderni bucanieri dotati di Kalash-
nikov e barchini (skiff) che prendono
di mira mercantili e petroliere. Le
scorte armate sono contemplate dal
decreto legge del 12 luglio 2011, prov-
vedimento propedeutico al Protocol-

I

1o di Ottobre, in base a cui «C_)onﬁt?rn;i
siimpegna al rimborso degl_l oneri co .
nessi allimpiego del nuclei, 1_11(:1:;; : !
: : n "
r il personale, il fun’zm en- |
:geesi? ssstegno logistico pell’area diin
ter%sT?;matore a ddver fare x'ichies,ta1
di una scorta militare e provvecéere ;_
rimborso dei costi, o in alternativa ri-.
volgersia societa di «private security».

} La Difesa ha messo a disposizione «die-

Marina ciascuno compo-

i nuclei della o
(s::;':)] da sei uomini». Trai prescelti ciso-

i iolisti del Reggimento San
rltgaggosgleicsltafssi presenti a.bordo dglla
«Enric’a Lexie». Il lo\r.o\impgegf) vahﬁznsi
seconda delle n,ecessxts,i, pr.mm%zlxuscat
te Gibuti, nel Corno d’Africa, ,

la capitale dell’Oma;x_ e e;lrclgxixxil lp;oaxs‘g :1;2
2. ] mard siimbarcano A g
I[E:(r)?ed{lre tecnico-amministrative de

finite tra la Capitaneria di porto italia-
na e i.governi dei Paesi interessati dal-
le «rotte a rischio». E previsto che le
unitd mercantili adibiscano un locale
idoneo per il deposito e il trasporto del-
le munizioni, mentre i militari sono
considerati “«personale diverso dal-

| Pequipaggio», ovvero non sottoposto

alla catena di comando della nave, ma
inquadrati nelle gerarchie naturali.

I «fucilieri» del San Marco sono uo-
mini dalle elevate capacita tecniche af-
finate nel corso di addestramenti duri

_ DETERRENZA
Le regole d'ingaggio si basano
sul principio dell’autodifesa
Sempre 3 spari di avvertimento

e specializzati, e presentano caratteri-
stiche fisiche di elevata caratura. Di re-
cente hanno partecipato alle operazio-
ni in Iraq, Afghanistan e Libano come .
forza d’entrata, assieme al Reggimen-
to Lagunari dell'Esercito, nelPambito

dell’operazione «Unifil 2». Le regole di

! ingaggio per gli Nmp si basano sul prin-
cipio dell’autodifesa: si interviene solo

se attaccati. Sovente la loro presenza
da sola & un deterrente volto a dissua-
dere i pirati dal-compiere azioni ostili,
come accaduto per il tentativo di ar-
rembaggio del mercantile «Jolly Aran-
cione» sventato giorni fa nel Mar Ara-
bico. In caso non basti, tuttavia, devo-
no intervenire con «warning shoty, tre
raffiche di avvertimento sparate in
aria o a distanza di sicurezza. Procedu-
ra, sembra, rispettata anche due giorni
fa allargo delle coste indiane.
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Fornero: «Niente costi

ulteriori per le imprese—

Davide Colombe

ROMA _

#=x La flessibilitd «buona», so-
prattutto quella «in entrata»
chesararistudiata per assicura-
relavoro molti giovani che oggi
un impiego neppure lo cerca-
no, non si tradurra in maggiori
costi per le imprese. Lo ha assi-
curatoil ministro del Lavoro, El-
sa Fornero, che ieri & tornataa
parlare dell'apprendistato co-
me una delle leve cruciali della
riforma. L’apprendistato & una
«importante scommessa» per
il Governo, ha detto e «dovra
rappresentare unaveraoccasio-
ne di formazione perigiovani e

non prevalentemente uno stru-
mentodiflessibiliti in entratax.
Duegiorni fail presidente della
Confindustria, Emma Marcega-
glia,avevaespresso preoccupa-
zione peril costo dellaburocra-
ziacheil contratto di apprendi-
stato porta con sé. «L’Italia-ha
ribadito ieri Fornero a proposi-
to del contenuto formativo dei
contratti di apprendistato - &
piuttostoinritardo eilnostroin-
tendimento & fare in modo che
le risorse necessarie siano-allo-
catebene, perchéle cose miglio-
ri alle quali sperabilmente arri-
veremonon costino di piltnean-
che per le imprese, perché non

celo possiamo permetterey.
Di apprendistato ieri il minj-
Stro & tornata a parlare anche
conirappresentantidiRete Im-
prese Italia, che avevano chie-
Stoun nuovo incontro bilatera-
le. «Abbiamo approfondito gli
aspettidellaflessibilitd in entra-
ta e abbiamo ribadito la nostra

contrarieta a un aggravio di co-
sti per le imprese - ha detto al
termine dell'incontro Mauro
Bussoni, vicedirettore generale
della Confesercenti-. Abbiamo
detto no alla burocratizzazione
esiagliistituti che sisonorivela-
tivalidi come i contratti a tem-
po determinato, 'apprendista-
to, i contratti a chiamatay». Gli
esponenti di Rete Imprese Ita-
lia hanno poi ribadito le loro
preoccupazioni anche per la
prospettiva di unriordino degli
ammortizzatori sociali, tema
chesaraal centrodel tavolo con-
vocato per lunedi prossimo. La

posizione di questa organizza-

zione ¢ di collegare gli oneri as-
sicurativi al reale utilizzo degli
strumenti, mentre «sarebbe un
errore aumentare i costi dei
contratti a tempo determinato.
Servono invece meno costi‘in
ingressoeunpremio per chista-
bilizza i lavoratori» ha conclu-
so Mauro Bussoni.

Dopole assicurazioni del mi-
nistro Fornero che la revisione
dei contratti sara valida sia per
il settore privato sia per il pub-
blico impiego, ieri il ministro
dellaPaelaSemplificazione, Fi-

lippo Patroni Griffi ha chiama- .

tolacollega: «Dobbiamo veder-
ciperraccordareiltavolodella-

voro pubblico col tavolo del la-

- voro privato» ha detto il titola-

re di palazzo Vidoni. «Le nor-
menon sono maistate automati-
camente estese-haspiegato Pa-
troni Griffi - anche con la rifor-
ma Biagi, perché ci sono una se-
rie di vincoli per il lavoro pub-
blico che possono non esserci
peril privato: 'esempio pit1 evi-
dente & che nel pubblico si pud
essere assunti solo per concor-

.80. Quindi percorsi di recluta-

mento e contratti che eludano
questa regola non potrebbero
essere trasposti». Insomma
pubblico e privato sono due
mondi «che dialogano e devo-
no continuare a dialogare - ha
concluso Patroni Griffi - ma so-
no due mondi distinti che han-
no esigenze talvolta peculiari».
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Gianluca Di Donfi'ance_sco Sz i
== Sei Paesi dell’Unione euro-
‘Peasonogiainrecessione e han-

£

ne del Pil. Nel club c’& quasi tut-
toilfronte meridionale del con-

DOPPIO HANDICAP

Alla minore crescita,
strutturale rispetto
ainordici, si sommano
gli effettirecessivi
delle manovre anti-deficit

tinente: Italia, Portogallo e ov-
viamente Grecia, che perd dalla
; recessione non ¢ mai uscita dal
i 2008 e chehaaccusatouna fles-
sioneaddirittura del 79 negliul-

timi tre mesi del 2011 (ma su ba-

seannuale).
AJl’appellomancasololaSpa-
gna, per un soffio, perd: nel ter-

nomessoin fila almeno due tri-
mestri consecutivi di contrazio-

“~-zotrimestrelasua economiasié ,
“fermata, senza perdere terreno.

Laflessione, dello 0,30, & arriva-
tanel quarto, come hariferito ie-
ri IIstituto nazionale di statisti-
ca(Ine). 1 Pil del 201 cresce nel
complesso dello 0,7 per cento.
L'appuntamento conlarecessio-
ne tecnica é perd solo rimanda-
to e per la Banca centrale spa-
gnola arrivera con i dati sul pri-
mo. trimestre 2012. Previsione
condivisa dal ministro dell’Eco-
nomia Luis de Guindos. Pesa la
flessione della domanda inter-

‘na, che secondo El Pais & «simi-

le a quella registrata durante Ia °
recessione» del 2009, quando il
Pil crolld del3,79%. :

Se pochi Paesi dell'Unione
europea sono riusciti a chiude-
re in crescita I'ultimo trimestre
del20n (perfinola Germania ha
vistoil Pil arretrare dello 0,29),
sonoquellidell’arco meridiona-
le a subire gli effetti pii severi
della crisi. Al dila dello struttu-

rale differenziale di dinamicit

traeconomie del Nord e Sud Eu-

Europaa due velocita. Trai Paesiin recessione c'é (quasi) tutto I'arco meridionale :

Lacr escita mancata del «club Med»

ropa (fotografato dagli spread -

con la Germania), il caso- spa-
gnolo dimostra come i piani di
risanamento varati dai Paesj al
centro dellacrisidel debito pub-
blico hannogia pretesoun prez-
zointermini di crescita, La crisi
e le ricette per superarla, anzi,
stanno accentuando un divario

che tra le altre cose ha sempre |

reso estremamente complicato

il compito dellaBanca centrale |

europea: stabilire una politica

monetaria che possa andar be- .
neaPaesialle prese con dinami-
cheopposte in terminidi cresci- -

ta economica, occupazione,
conti pubblici.

Uno scenario che non potra
che complicarsinel 2012. LaSpa-
gna, con una disoccupazione
del 23%, dovra tagliare ancora
la spesa pubblica per riportare
ildeficit versoil3per cento. Do-
poisomiliardidi manovravara-

‘Apassodigambero

Var, % del Pil sul trimestre
precedente, dati 2011

= I11 trim.

== [V trim.

R'epubhlica' Ceca

-0,1

-0,3
Italia

-0.2

Portogallo .

-0.6

"1)3 TR

| Fonte: Eurostat - B

ti da Zapatero, Rajoy ha gia an-
nunciato-altri 16 miliardi per il

* 2012. Lo stesso dovra fare il Por-

togallo,dove pureladisoccupa-
zione ha ormai raggiunto il 14%
nell'ultimo trimestre del zow.
Eraal12,4% nel trimestre prece-
dente e all'u% alla fine del zo10.
Sonogli effettirecessividell’au- -
sterity che Lisbona ha dovuto
imporre al Paese per ottenere i
78 miliardi di euro diaiuti da Ue
ed Fmi. Il rischio & una spirale
che si autoalimenta: il rigore
per ridurre il deficit soffoca
Peconomia, la cui contrazione
rendeancorapiiiarduo abbassa-
re il rapporto tra disavanzo e
Pil. La Grecia vive queste con-
traddizioni elevate all’ennesi-
mapotenza, .

Al contrario, la Germania si
preparagidadalleggerireil cari--
co fiscale, con una riduzione
del prelievo da sei-sette miliar-
di a partire dal 2013. E con i di-
soccupatial 6,79, i sindacatiso-
no gia pronti ad affrontare la
prossima stagione di rinnovi
contrattuali con richieste di au-
menti salariali del Go. .



